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1. Einleitung

Der Main-Tauber-Kreis hat als Aufgabentrager fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV)
den bisher gultigen Nahverkehrsplan fortgeschrieben und den Nahverkehrsplan 2018 gemal § 8
Abs. 3 des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) erarbeitet. Dieser nunmehr dritte
Nahverkehrsplan ist die Grundlage fiir die weitere Entwicklung des OPNV im Main-Tauber-Kreis.

GemaR 8§ 1 des Gesetzes uber Planung, Organisation und Gestaltung des Offentlichen
Personennahverkehrs soll der OPNV ,als eine vollwertige Alternative zum motorisierten
Individualverkehr zur Verfugung stehen.“ Hier ist zu bericksichtigen, dass in landlichen Raumen
die Siedlungsstrukturen teils dispers sind und die Pkw-Dichte hoch. Der Main-Tauber-Kreis ist mit
101 Einwohnern pro Quadratkilometer der am dinnsten besiedelte Landkreis in Baden-
Wirttemberg (Landesdurchschnitt: 305 EW/km?®, Werte fir 2015).1 Die Pkw-Dichte liegt mit
637 Pkw pro 1.000 Einwohner im Main-Tauber-Kreis uUber dem Landesdurchschnitt in Baden-
Wirttemberg (577 Pkw pro 1.000 Einwohner)z. Um als Alternative zur Fahrt mit dem Pkw
wahrgenommen zu werden, muss der OPNV erfahrungsgemal? mindestens im 30-Minuten-Takt
verkehren. Im Main-Tauber-Kreis bestehen Taktverkehre im Schienenverkehr, sowie auf einigen
Regionalbus-Linien und in den Stadtverkehren in Wertheim, Lauda-Koénigshofen und Bad
Mergentheim. Auf den meisten Strecken bestehen Stunden-, teilweise 120-Minuten-Takte. Auf
einzelnen Strecken verkehrt mehr als eine Verbindung pro Stunde. Von den 18 Stadten und
Gemeinden im Main-Tauber-Kreis haben insgesamt 13 Schienenanschluss. Somit wohnen 57 %
der Kreisbevolkerung in Stadt- oder Ortsteilen mit SPNV-Anschluss.?

Im Main-Tauber-Kreis nutzen an Werktagen rund 27.000 Fahrgaste den Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV). Die Hauptnutzergruppe des OPNV sind — wie in anderen landlichen
Raumen auch - die Schilerinnen und Schiller. Sie stellen im Binnenverkehr knapp 80 % der
Fahrgaste. Deshalb sind die meisten Buslinien — und auch ein Teil des SPNV-Angebots —
vorrangig an den Bedurfnissen dieser Gruppe ausgerichtet. Durch die demografischen
Entwicklungen wird es zu einem weiteren Riickgang der Schilerzahlen kommen, was
Auswirkungen auf den gesamten OPNV haben wird. Die Zahl der &lteren Einwohner wird
ansteigen. Diese Personengruppe nutzt den OPNV fur Fahrten zum Einkaufen oder fiir
Arztbesuche und bendétigt ein entsprechendes Grundangebot (das auch mit flexiblen Angeboten
bereitgestellt werden kann). Der Tourismus hat im Main-Tauber-Kreis eine grof3e Bedeutung.
Touristen und Tagesgaste haben wiederum andere Anforderungen an das OPNV-Angebot. Es
bestehen also vielfaltige Nutzungszwecke mit jeweils spezifischen Anforderungen. Dabei muss der
OPNV sowohl fiir den Aufgabentrager als auch fur den Fahrgast bezahlbar bleiben und das vor
dem Hintergrund einer sich verschlechternden finanziellen Ausstattung des OPNV.

Ein wichtiges Themenfeld ist die Barrierefreiheit. Entsprechend dem novellierten PBefG hat der
Nahverkehrsplan die Belange der in ihrer Mobilitét oder sensorisch eingeschrénkten Menschen mit
dem Ziel zu beriicksichtigen, fir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1.
Januar 2022 eine vollstéandige Barrierefreiheit zu erreichen. Der Main-Tauber-Kreis und der VRN
unterstiitzen die Stadte und Gemeinden bei der Umsetzung im Bereich der Haltestellen und
machen die Barrierefreiheit von Fahrzeugen zum Standard in ihren Ausschreibungen.

Der Main-Tauber-Kreis und die Stadte und Gemeinden engagieren sich stark flr ein attraktives,
bedarfsgerechtes OPNV-Angebot als abgestuftes Bedienungskonzept von der Schiene iiber die
Buslinien bis hin zum Ruftaxi-Angebot.

Der vorliegende Nahverkehrsplan setzt den eingeschlagenen guten Weg des Main-Tauber-Kreises
fort.

! Quelle: Homepage Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Abruf vom 18.04.2017
2 Quelle: Homepage Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Abruf vom 18.04.2017
® Quelle: Eigene Auswertung auf Basis der Gemeindebefragung 2014/15
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Aufgrund der Umbriche, die sich derzeit im Mobilititsmarkt abzeichnen (Multimodalitét,
Elektromobilitét, Pedelecs, Bedeutungsverlust des eigenen Pkw besonders bei Jingeren), missen
die aktuellen Nahverkehrsplane uber Aussagen zur angestrebten Entwicklung im OPNV
hinausgehen. Nicht mehr das Verkehrsmittel, sondern die Frage ,Wie komme ich am besten von A
nach B?“ steht im Vordergrund. Um diesen neuen Entwicklungen Rechnung zu tragen, haben die
im Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Neckar (ZRN) zusammengeschlossenen Aufgaben-
trager beschlossen, dass sich der Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN) vom klassischen®
Verkehrsverbund zum Mobilitatsverbund  weiterentwickeln soll. Das Kernelement des
Nahverkehrsplans — die gemaR § 8 Abs. 3 Satz 3 des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG)
geforderte Beschreibung der ausreichenden Verkehrsbedienung — wird daher durch neue Punkte
wie Mobilititsmanagement, die Verknupfung des OPNV mit anderen Verkehrsmitteln und neue
Mobilitatskonzepte ergéanzt.

Wie bei den bisherigen Fortschreibungen der Nahverkehrsplane, tbernimmt die VRN GmbH auch
dieses Mal das zentrale Projektmanagement. Damit wird erreicht, dass die Nahverkehrsplane der
Aufgabentrager im VRN-Gebiet aufeinander abgestimmt und strukturell vergleichbar sind. Die
einzelnen Nahverkehrsplane finden Eingang in den verbundweiten Gemeinsamen
Nahverkehrsplan Rhein-Neckar. Er fasst die Inhalte der lokalen Nahverkehrsplane zusammen und
beschreibt die gro3raumigen Entwicklungen. Des Weiteren legt der Gemeinsame Nahverkehrsplan
Rhein-Neckar fur Teilbereiche verbindliche Regelungen fiur alle Aufgabentrager fest. Dies betrifft
besonders Qualitatsvorgaben fur Busausschreibungen, da dadurch Insellésungen vermieden
werden.

NahverkehrsBeratung Siidwest
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2. Vorgehen

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans (NVP) erfolgte in Abstimmung mit den Stadten und
Gemeinden, den Verkehrsunternehmen und dem Verkehrsverbund Rhein-Neckar. In den Jahren
2014/2015 wurden alle Stadte und Gemeinden vom Landratsamt des Main-Tauber-Kreises
schriftlich befragt. Abgefragt wurden neben allgemeinen Struktur- und Schiilerdaten auch Angaben
und Einschatzungen zum OPNV. Der NVP Entwurf fiir das formelle Anhérungsverfahren wurde im
Ausschuss fiir Soziales, Bildung, Kultur und Verkehr am 04.07.2018 vorgestellt. Die schriftliche
Anhérung der Trager offentlicher Belange erfolgte von 16.07. bis 17.09.2018. Am 12.12.2018 hat
der Kreistag des Main-Tauber-Kreises den vorliegenden NVP beschlossen.

Der Nahverkehrsplan umfasst im Wesentlichen folgende Themenbereiche:
e Bilanzierung des NVP ab 2005 sowie des Masterplans fiir den OPNV
o OPNV-Potenzialanalyse und daraus abgeleitetes Achsenkonzept
e Entwicklung eines Zielkonzeptes fiir den OPNV

e Malnahmenkonzeption zur Umsetzung des Zielkonzeptes unter besonderer
Beriicksichtigung der Barrierefreiheit

e Darstellung ergdnzender Bausteine

o Festschreibung weiterer Standards wie z. B. Fahrzeugstandards und Anforderungen des
Ausbildungsverkehrs

Der Nahverkehrsplan umfasst die Bilanzierung und die Kernelemente der Angebotskonzeption. Im
Anhang wird die Angebotskonzeption weiter ausgefiihrt. Hier werden u. a. die einzuhaltenden
Mindeststandards (Anforderungsprofil) und — anhand von Liniensteckbriefen — das angestrebte
Verkehrsangebot genauer beschrieben.

Die bisherigen Nahverkehrsplane legten ihren Schwerpunkt darauf, einen bestimmten normativen
Kriterienkatalog abzuarbeiten. So wurde beispielsweise Uberprift, ob eine bestimmte
Bedienungshaufigkeit besteht — unabhangig davon, ob diese den tatsédchlichen Verkehrsstrémen
gerecht wird. Fur die jetzige Generation der Nahverkehrsplane im VRN-Gebiet wurde ein
verbundweites Verkehrsmodell erstellt, das im regionalen MaRstab die Nachfragestréme von
OPNV und MIV gleichermaRen beriicksichtigt. Damit kann streckenbezogen der Modal-Split-Wert
(Verhaltnis IV/IOPNV) ermittelt werden. Ziel dieser Analyse ist es, bisher noch nicht genutzte
OPNV-Potenziale im Jedermann-Verkehr zu ermitteln und daraus planerische Vorschlage
abzuleiten. Neben den nachfragestarken Achsen sind fir das OPNV-Angebot in landlichen
Raumen, zu denen auch der Main-Tauber-Kreis gehort, die Belange des Schulerverkehrs
maf3gebend.

Im aktuellen Nahverkehrsplan sind aufgrund der Verédnderungen im Mobilitdtsmarkt weitere
Elemente dargestellt, welche den OPNV sinnvoll erganzen kénnen. So werden beispielsweise
Hinweise zum Mobilitdtsmanagement und zu gemeinsam genutzten Verkehrsmitteln (CarSharing,
Fahrradverleihsysteme, Mitfahrten) gegeben. Der ,klassische® Inhalt der Nahverkehrsplane wird
daher um weitere Themen erganzt. (Abbildung 1).
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Verkehrsangebot Regelverkehr

Ausbildungsverkehr

Flexible Bedienungsformen

Pflichtprogramm
Klassischer NVP

Qualitatsstandards

Barrierefreiheit

Verknipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement

FuR-/Radverkehr

Nahverkehrsplan 2018

Bausteine

Elektromobilitat

CarSharing/
Fahrradvermietsysteme |

Abbildung 1: Inhalte des Nahverkehrsplans
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3. Bilanzierung des Nahverkehrsplans 2005 und
Sachstandsbericht zur Umsetzung weiterer Planungen

3.1. Bilanzierung Nahverkehrsplan 2005

Der Kreistag des Main-Tauber-Kreises hat am 9. Marz 2005 die Fortschreibung des ersten
Nahverkehrsplanes 2005 beschlossen. Die in dieser Fortschreibung enthaltenen
Erweiterungen/Veranderungen des Fahrplanangebots sind als Mal3nahmen in drei Prioritaten
untergliedert (grau und unterlegt: Zitat aus dem Nahverkehrsplan 2005):

MaRnahmenbundel Prioritat 1:

e Die SPNV-Erganzungslinien 1. Ordnung werden so ausgebaut, dass die Angebote von
SPNV und Bus zusammen ein mindestens stindliches Angebot bilden. In der
Prioritétenstufe 1 wird zu folgenden Zeiten zunéchst nur ein zweisttundliches Angebot
realisiert: 20 — 24 Uhr (alle Wochentage), an Samstagen 14 — 20 Uhr, an Sonn- und
Feiertagen 7 — 13 Uhr.

e Auf den wichtigen Linien des Grundnetzes 2. Ordnung (= Kategorie 2a A) wird als
erster Schritt an Werktagen der Standard Kategorie 2 hergestellt (60-Minuten-Takt in
den Hauptverkehrszeiten, 120-Minuten-Takt in den Nebenverkehrszeiten).

MaRnahmenbiindel Prioritat 2:

e Vertaktung des Wochenendverkehrs auf den Linien der Kategorie 2a A (120-Minuten-
Takt)

e Auf den Ubrigen Linien des Grundnetzes 2. Ordnung wird der Bedienungsstandard
dieser Netzkategorie umgesetzt (60-Minuten-Takt in den Hauptverkehrszeiten, 120-
Minuten-Takt in den Nebenverkehrszeiten).

MaRnahmenbiindel Prioritat 3:

e SchlieBung der verbliebenen Vertaktungsliicken im SPNV-Ergéanzungsnetz 1. Ordnung
(60-Minuten-Takt auch am Abend und am Wochenende)

e SchlieBung der Vertaktungsliicken im Grundnetz 2a A an Werktagen (durchgéngiger
60-Minuten-Takt tagstiber auch in den Nebenverkehrszeiten).

In Tabelle 1 sind MaRnahmen des NVP 2005 (S. 28) dargestellt und es ist angemerkt, inwieweit
die MalRnahmen erfullt sind.
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MaRnahmenbereich Netz- Mehrleis- Umsetzung
kategorie |  tung/a
(in km)

Prioritat 1
SchlieBung von Angebotsliicken im SPNV-Ergénzungsnetz 1. Ordnung und im Grundnetz Kategorie 2a
Lauda — Bad Mergentheim — Niederstetten SPNV- 60.000 | Lauda - Bad Mergentheim im Rahmen
Erg.1/2a Masterplan umgesetzt
Tauberbischofsheim — Gerchsheim (— Wiirzburg) 2a 19.000 | im Rahmen Masterplan umgesetzt
Tauberbischofsheim — Konigheim — Hardheim 2a 11.000 | im Rahmen Masterplan umgesetzt
Wertheim — Dertingen (- Wiirzburg) 2a 18.000 | im Rahmen Neuvergabe umgesetzt
Lauda — Griinsfeld — Tauberbischofsheim (1) 2a 41.000 | im Rahmen Masterplan umgesetzt,
aber nicht Uber Grinsfeld
Weikersheim — Réttingen — Creglingen 2a 12.000 | erfillt durch Ruftaxi
Lauda — Tauberbischofsheim — Wertheim SPNV- 78.000 | teilw. umgesetzt im Rahmen
Erg. 1 Masterplan
Prioritat 2
SchlieBung der Angebotsliicken im Grundnetz 2. Ordnung; Wochenendverkehr im Grundnetz Kat. 2a
Bad Mergentheim — Boxberg 2 32.000 | erfilillt durch Ruftaxi
Lauda — Boxberg — Eubigheim (- Osterburken) 2 33.000 | teilw. erfillt durch Ruftaxi
Tauberbischofsheim — Kiilsheim 2 15.000 | teilw. umgesetzt im Rahmen
Masterplan
Wertheim — Kiilsheim 2 17.000 | teilw. erfillt durch Ruftaxi
Bad Mergentheim — Lauda 2a 9.000 | teilw. umgesetzt im Rahmen
Masterplan
Tauberbischofsheim — Gerchsheim (— Wiirzburg) 2a 24.000 | teilw. umgesetzt im Rahmen
Masterplan
Tauberbischofsheim — Kénigheim — Hardheim 2a 17.000 | teilw. umgesetzt im Rahmen
Masterplan
Wertheim — Dertingen (- Wiirzburg) 2a 17.000 | innerhalb Lkr. erfiillt durch Ruftaxi
Bad Mergentheim — Rengershausen — Ddrzbach 2a 9.000 | umgesetzt im Rahmen Regiobuslinie
Bad Mergentheim — Assamstadt 2 20.000 | erfiillt durch Ruftaxi
Lauda - Grinsfeld — Wittighausen (— Wiirzburg) 2 18.000 | keine Buserganzung zu SPNV
Lauda —Griinsfeld — Tauberbischofsheim 2a 11.000 | teilw. umgesetzt im Rahmen
Masterplan und durch Ruftaxi
Tauberbischofsheim — Werbach — Wenkheim 2 innerhalb Lkr: erfiillt durch Ruftaxi
(— Wirzburg) 19.000
Wertheim — Freudenberg — Miltenberg 2 20.000 | innerhalb Lkr: erfillt durch Ruftaxi
Wertheim — Bettingen — Marktheidenfeld 2 14.000 | nicht umgesetzt
Weikersheim — Réttingen — Creglingen 2a 6.000 | erfiillt durch Ruftaxi
Creglingen — Rothenburg 0.d.T. 2 13.000 | teilw. erflillt durch Ruftaxi
Prioritat 3
SchlieBung der Angebotsliicken im Grundnetz 2. Ordnung; Wochenendverkehr im Grundnetz Kat. 2a
Lauda - Bad Mergentheim — Niederstetten SPN\//- 29.000 | teilw. erfillt durch Ruftaxi
Erg.1/2a
Lauda - Tauberbischofsheim — Wertheim SPNV- 27.000 | teilw. erfullt durch Ruftaxi
Erg. 1
2a
Lauda — Griinsfeld — Tauberbischofsheim (1) 2a 13.000 | nicht umgesetzt
Tauberbischofsheim — Kénigheim — Hardheim 2a 32.000 | nicht umgesetzt
Tauberbischofsheim — Gerchsheim (— Wiirzburg) 2a 41.000 | nicht umgesetzt
Wertheim — Dertingen (- Wiirzburg) 2a 24.000 | nicht umgesetzt
Weikersheim — Réttingen — Creglingen 23 14.000 | nicht umgesetzt
Bad Mergentheim — Rengershausen — Dérzbach 23 9.000 | umgesetzt im Rahmen Regiobuslinie

Tabelle 1: MaRnahmen aus dem NVP 2005 - Umsetzungsstand
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Deutliche Verbesserungen konnten im Rahmen der Umsetzung von Masterplan-MalRnahmen zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2013 erreicht werden (vgl. Kapitel 3.2). Weitere Verbesserungen im
Busverkehr ergaben sich durch die Einrichtung der Regiobuslinie Bad Mergentheim — Kiinzelsau
im Dezember 2016 (vgl. Kapitel 3.4) und im Rahmen der Ausschreibung ab 1. Januar 2018. Auf
den wichtigsten Achsen konnte so eine weitreichende Vertaktung erreicht werden. Bei den Ubrigen
Buslinien dominiert der Ausbildungsverkehr. Fir diese hat eine durchgangige Vertaktung nicht die
hdchste Prioritat. Zudem war aus finanziellen Griinden eine Taktverdichtung nicht méglich.

Im Nahverkehrsplan 2005 war auch eine weitgehende Ergénzung des Buslinienverkehrs durch
Ruftaxis vorgesehen:

MaRnahmenbereich Abschatzung | Umsetzung
durchgefiihrte

Ruftaxifahrten
(in km/a)

Ruftaxi — Schwachverkehrszeit im Gesamtnetz
Abends 19 - 24 Uhr und Wochenende

Verkehrsraum Weikersheim / Creglingen / Niederstetten 45.000

Verkehrsraum Bad Mergentheim 47.000 | Umgesetzt im Rahmen eines
Verkehrsraum Lauda-Kénigshofen / Boxberg 47.000 | flachendeckenden Ruftaxis
Verkehrsraum Tauberbischofsheim 49.000 | bis max. 23 Uhr
Verkehrsraum Wertheim 57.000

Ruftaxi-Tagesverkehr im Erganzungsnetz
Montag - Freitag 6 — 19 Uhr

Verkehrsraum Weikersheim / Creglingen / Niederstetten 29.000

Verkehrsraum Bad Mergentheim 14.000 | Umgesetzt im Rahmen eines
Verkehrsraum Lauda-Konigshofen / Boxberg 29.000 | flachendeckenden Ruftaxis
Verkehrsraum Tauberbischofsheim 10.000 | bis max. 23 Uhr
Verkehrsraum Wertheim 15.000

Tabelle 2: Ruftaxi-MaRnahmen aus dem NVP 2005

Seit dem 1. Januar 2018 verkehrt ein flachendeckendes Ruftaxi-Angebot (vgl. Kapitel 3.5 und 5.2).
Damit ist das Kreisgebiet rAumlich erschlossen. Die Bedienung erfolgt zwischen 8 und 23 Uhr und
deckt damit den im NVP 2005 geforderten Zeitraum (ab 6 Uhr und bis 24 Uhr) aus Kostengriinden,
wegen fehlender SPNV-Angebote sowie zu geringer Nachfrage nicht ganz ab.

An sonstigen MalRnahmen wurden im Nahverkehrsplan 2005 definiert:

Sonstige MaBnahmen (Zitat NVP 2005):

Neben den bereits genannten sind weitere MaRnahmen zu benennen, die im Rahmen der OPNV-Planung im
Main-Tauber-Kreis Beachtung finden, aber im Nahverkehrsplan nicht abschlieRend beurteilt werden kdnnen,
da eine detailliertere Betrachtung hierfiir notwendig ist.

Folgende separate Untersuchungen sind gegebenenfalls durchzufuhren:

e Ausweitung des VRN-Tarifs auf die Schienenstrecke zwischen Wertheim und
Freudenberg (bisher nur im Transit giltig)

e Ausweitung des VRN-Tarifs auf die Relationen Wertheim — Wurzburg (wird zur Zeit
untersucht) und Werbach — Wiirzburg

Diesbezugliche Aufwendungen sind noch zu konkretisieren.
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Die bisher nicht umgesetzten MaRnahmen werden vor dem Hintergrund der aktualisierten
Angebotskonzeption Uberpriift und gegebenenfalls als MalBnahme in den neuen Nahverkehrsplan
Ubernommen.

3.2. Masterplan fur den OPNV im Main-Tauber-Kreis

Der Main-Tauber-Kreis hat 2012 einen Masterplan fiir den OPNV erstellt. Anlass war die Frage,
wie der OPNV vor dem Hintergrund der sich verandernden Rahmenbedingungen (Demografie,
Daseinsvorsorge, Multimodalitat, Elektromobilitat, Finanzierung) ausgerichtet und weiterentwickelt
werden soll. AuBerdem sollte untersucht werden, wie Bus und Zug auf den SPNV-Achsen noch
besser aufeinander abgestimmt werden kdnnen.

Die ersten MaBnahmen im Rahmen des OPNV-Masterplans wurden zum Fahrplanwechsel
2013/14 umgesetzt: Taktverdichtungen und kirzere Fahrzeiten auf den Linien 850, 941 (Abschnitt
Lauda-Tauberbischofsheim), 945 und 971. Die folgende Tabelle stellt die MalRnahmen und den
Umsetzungsstand vor.

Linie Achse MaRBnahme Umsetzung Ziel
erreicht
972 Verlangerung einiger Kurse von nein nein
(Miltenberg —) Freudenberg bis Miltenberg
Freudenberg —
977 Wertheim Streichung schienenparalleler Veranderung der ia
und Fahrten Fahrplanlage !
Wertheim
(- Wurzburg) e i Verbesserungen fiir L
RB VRN-Tarif Maintalbahn einfihren MAXX-Ticket-Nutzer teilweise
Wertheim — Prifung von zeitlich parallel zu Zeitliche Verschiebung
941 Tauberbischofs- Regionalbahnen verkehrenden und Ausweitung des ja
heim — Lauda Fahrten (Fahrgasterhebungen) Angebots (Takt)
Umstrukturierung mit Einrichtung
RB-Betrieb, Verbesserung der Bisher keine
851 (Osterburken —) Bedienung abseits der Hauptachse, | Umsetzung, da kein nein
Boxberg — Lauda | Verknlpfung der Linien regelmaRiger RB-
untereinander und mit der Bahn in Betrieb
Boxberg
Boxberg —
934 Bad Angebotsverbesserungen Als Ruftaxi teilweise
Mergentheim

Tabelle 3: MaRnahmen Linienverkehr aus dem OPNV-Masterplan
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Achse

Lauda —
Bad Mergentheim —

MaRRnahme

Linie mehrfach teilen und neu
strukturieren:

Lauda — Bad Mergentheim (60-Min-
Takt, versetzt zur Bahn); Bad

Umsetzung

Wurde umgesetzt: Lau-
da — Bad Mergentheim
60-Min-Takt, Lauda—
Kdnigshofen zwei Fahr-
ten pro Stunde, Bad

Ziel
erreicht

(- Rothenburg)

Fahrradmitnahme, tarifliche
Integration in VRN

inkl. Radbus in den
Sommermonaten.

945 Niederstetten Mergentheim — Weikersheim Mergentheim — Weikers- 1a
(- Crailsheim) (Entfall?); heim: nur noch einzelne
Weikersheim — Oberstetten Schulerfahrten, Wei-
(bedarfsorientiert, Schiler) kersheim — Oberstetten
bedarfsorientiert
Lauda — . . Nur noch e!nzelne
851 Wittighausen Streichung schienenparalleler Fahrten ;W|schen Lauda ja
(= Wirzburg) Fahrten und Wittighausen
(Schulerverkehr)
Hundheim — Vockenrot (ev. als '}Eguber_bls.chofshelm -
. . i Ulsheim: 60-Min-Takt;
Korridorbedienung); Kulsheim — Wertheim
Tauberbischofsheim | Wartberg/Reinhardshof — Wertheim keine Umsetzung, Wart-
971 — Kilsheim — (Bedienungskonzept gemeinsam . ! teilweise
Wertheim mit Stadtbus); berg/Reinhardshof —
. - . Wertheim im Rahmen
Hundheim — Kalsheim = Stadtbuskonzept
Tauberbischofsheim (60-Min-Takt) umgesetzt
(Hardheim -)
850 Kdnigheim — 60-Min-Takt umgesetzt ja
Tauberbischofsheim
Tauberbischofsheim — Wirzburg
(Reduzierung auf nachfragestarke
Tauberbischofsheim | Kurse); Die Ziele wurden neu
850 — GroRrinderfeld GrofRrinderfeld — Wirzburg definiert. Die Linie wurde | nein
(= Wirzburg) (Verbindung gemeinsam mit VVM gestarkt und vertaktet.
starken, Linien 8075 und 8076;
VRN-Tarif einfuhren)
Weikersheim — fur touristische Nutzung aufwerten: Mit Neuausschreibung
- saisonale Angebote, zum 1.1.18 umgesetzt .
980 Creglingen ja

Tabelle 3 (Fortsetzung): MaRnahmen Linienverkehr aus dem OPNV-Masterplan

Da der Rufbus Uber eine geringe Bundelungswirkung verfiigte, wurde eine Flexibilisierung durch
die Bedienung von gré3eren Korridoren vorgeschlagen. Da Kleinbusse eingesetzt werden, kénnen
auch kleinere Strafl3en in die Fahrten einbezogen werden. Voraussetzung ist die Abstimmung der
Busfahrplane auch im regularen Linienverkehr. Eine Umsetzung der vorgeschlagenen Mal3nahmen
zum Rufbus erfolgte im Rahmen des Korridor-Konzepts, das zum 1. Januar 2018 umgesetzt
wurde. Somit sind alle MaRnahmen beziglich der flexiblen Bedienung aus dem Masterplan (vgl.
Tabelle 4) mit Start des Ruftaxis umgesetzt.
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Linien Kommunen MalRnahme
850 GroR3rinderfeld, lImspan, Schonfeld,
Gerchshei . .
erchsheim Korridorbedienung
941 Werbachhausen, Brunntal, Wenkheim
933 Althausen, Assamstadt
Korridorbedienung
981 Rengershausen, Stuppach
955 Wachbach, Hachtel, Rot,
Herbsthausen . .
3 Korridorbedienung
944 Apfelbach
Holzbronn, Reckerstal, Neubronn,
949 X
Bowiesen
Korridorbedienung
Neuses, Harthausen, Bernsfelden,
952 . ;
Simmringen
zusatzliche Bedienung von Seehof, Windischbuch,
851 Boxberg - Osterburken Schwabhausen, Schillingstadt, Berolzheim (Linie 934)
980 Weikersheim — Creglingen - Bedienung von Queckbronn, Neubronn, Niederrimbach

Rothenburg

(Linie 963)

Tabelle 4: MaRnahmen Rufbus aus dem OPNV-Masterplan

Pedelecs - OPNV

Als weitere MaRnahme wurde die Kombination von Pedelecs und dem OPNV vorgeschlagen.
Hierzu sollen an den Haltepunkten Fahrradboxen oder andere, nicht allgemein zugéangliche,
Abstellméglichkeiten angeboten werden. Dartber hinaus sollen Finanzierungsmodelle fir Pedelecs
in Kombination mit OPNV-Jahreskarten gepriift werden.

Im Rahmen der B+R-Erhebung (vgl.

Kapitel 5.4) hat sich gezeigt, dass beziglich der

Fahrradabstellanlagen an den Haltepunkten noch wesentlicher Handlungsbedarf besteht.

3.3.

Regiobuskonzept

Seit dem Jahr 2015 férdert das Landesverkehrsministerium die Einrichtung von so genannten
.Regiobuslinien®. Unterstutzt werden die Neueinrichtung und der Ausbau von Buslinien zur
SchlieRung von Liicken im Netz des OPNV, vorwiegend zur Anbindung von Mittelzentren an den
SPNV sowie zur SchlielBung von raumlichen Licken im SPNV-Netz. Die Fordervoraussetzung ist
ein dem SPNV-Standard (Zielkonzept 2025 des Landes Baden-Wurttemberg fur den SPNV)
vergleichbares Bedienungsniveau, insbesondere ein Stundentakt von 5 bis 24 Uhr und ein hoher
Standard bei der Fahrzeugqualitét.
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Im Main-Tauber-Kreis kommt fir folgende Verbindungen eine Foérderung im Rahmen des
Regiobuslinien-Foérderprogramms infrage:

Regiobuslinie Bad Mergentheim — Kiinzelsau

Kinzelsau ist eines der beiden Mittelzentren in Baden-Wirttemberg, die Uber keinen
Schienenanschluss mehr verfigen. Daher bestand von Seiten des Hohenlohekreises grofl3es
Interesse an der Einrichtung einer Regiobuslinie auf dieser Achse. Seit dem 11.12.2016 ist die
Linie 19 Bad Mergentheim — Kiinzelsau auf Regiobusniveau in Betrieb. Die Finanzierung erfolgt
neben der Landesférderung durch die Gebietskdrperschaften Main-Tauber-Kreis und
Hohenlohekreis nach Belegenheit.

Regiobuslinie Buchen — Tauberbischofsheim

Diese Linie verknipft die beiden Mittelzentren, die im SPNV nur umwegig Uber Osterburken —
Lauda oder Miltenberg — Wertheim miteinander verbunden sind und fihrt Uber das Doppel-
Unterzentrum Walldirn — Hardheim. Die Linie folgt weitestgehend der BundesstralRe 27 auf Teilen
der Linien 841 und 850. Sie erfillt alle im Forderprogramm zugrunde gelegten Parameter und hat
damit das Potenzial, gegebenenfalls durch das Foérderprogramm Regiobuslinien finanziell
unterstutzt zu werden.

Die Kreistage des Main-Tauber-Kreises und des Neckar-Odenwald-Kreises haben im Jahr 2017
beschlossen, hier eine Regiobuslinie einzurichten, sofern diese durch das Land geftrdert wird und
finanzierbar ist.

3.4. Weitere Angebotsveranderungen
Flachendeckendes Ruftaxi

Zum 1. Januar 2018 wurden die bisherigen Rufbusse durch ein Ruftaxi-Konzept ersetzt, welches
das gesamte Kreisgebiet in 21 Korridoren erschliel3t. Die Bedienung erfolgt an sieben
Wochentagen in der Zeit von 8:00 bis 23:00 Uhr im 120-Minuten-Takt, soweit kein reguléarer Bus-
oder Bahnverkehr stattfindet. Damit besteht ein flachendeckendes 6ffentliches Mobilitatsangebot
als zeitlich und raumlich gutes Angebot im Erganzungsnetz Grundversorgung. In Tabelle 8 (Kapitel
5.2) sind die Korridore aufgefuhrt.

Stadtbus Wertheim

Im Juni 2016 wurde in Wertheim ein erweiterter Stadtbus in Betrieb genommen, der vertaktete
Linien vorsieht. Mit drei Linien werden die Stadtteile Bestenheid und Wartberg/Reinhardshof je
zweimal pro Stunde sowie das Wohngebiet Hofgarten, Vockenrot und Neuhof stiindlich bedient.
Die ErschlieBung wurde durch Einrichtung von zwo6lf neuen Haltestellen verbessert.

Stadtbus Bad Mergentheim
Der Stadtbus Bad Mergentheim wurde wie die weiteren Buslinien zum 1.1.2018 neu vergeben. Aus

Kostengriinden wurde ein Fahrzeugumlauf gestrichen, sodass auf3er dem Kurgebiet alle Stadteile
nur noch im 60-Minuten-Takt bedient werden. Im Kurgebiet besteht weiter ein 30-Minuten-Takt.
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Ebenfalls gestrichen wurde das stadtische Ruftaxi-Angebot, das den Stadtbus auferhalb der
Betriebszeiten abends und am Wochenende ergénzte.

Birgerbusse

In Boxberg, Creglingen, Griinsfeld, Igersheim und Niederstetten wurden in den letzten Jahren
Birgerbusse und Birgerrufautos installiert. Die Birgerbusse in Creglingen, Niederstetten und
Igersheim verkehren nach Fahrplan an einzelnen Wochentagen. Die Birgerrufautos in Griinsfeld
und Boxberg verkehren Montag bis Freitag. In Igersheim und Boxberg kommen Elektrofahrzeuge
zum Einsatz.
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4.1.

Grundlagen der Angebotskonzeption

Ziele des Aufgabentragers

Der Nahverkehrsplan bildet gemaR PBefG den Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV. In ihm legt
der OPNV-Aufgabentrager die ausreichende Verkehrsbedienung fest. Er bildet die Grundlage zur
Umsetzung der folgenden verkehrlichen Ziele des Main-Tauber-Kreises:

Die Attraktivitait des OPNV soll wirksam verbessert werden. Dabei soll eine haufige,
regelmaRige, schnelle, punktliche, bequeme und preislich attraktive Beférderung
angestrebt werden. Das Leistungsangebot soll vorrangig mit der Nachfrage im Berufs- und
Schulerverkehr abgestimmt werden.

Fahrgaste im Einkaufs-, Erledigungs- und Freizeitverkehr sollen fiir den OPNV gewonnen
werden.

Das Verkehrsangebot muss den spezifischen Anforderungen der Nutzergruppen und den
Ansprichen der Wirtschaftlichkeit Rechnung tragen.

Die Siedlungstatigkeit ist auf Schwerpunkte entlang regionaler Siedlungsachsen zu lenken.
Siedlungsschwerpunkte sind grundsatzlich in fuBlaufiger Erreichbarkeit der Haltestellen der
Schienenverkehrsmittel anzulegen. Bei Einrichtung und Erweiterung von Wohn- und
Gewerbegebieten ist die OPNV-Anbindung zu beriicksichtigen.

Der Fahrplan der Buslinien soll auf den Takt des Schienenverkehrs abgestimmt sein. An
wichtigen Knotenpunkten sollen optimierte Anschlisse zwischen einzelnen Linien
hergestellt werden. Bus-, Ruftaxi- und Schienenverkehr sollen ein einheitliches,
aufeinander abgestimmtes Verkehrsnetz bilden.

Gemeinden, die keinen Schienenanschluss haben, sollen nach Moglichkeit durch
Direktverbindungen im Busverkehr an die zentralen Orte angebunden werden.

Im gesamten Kreisgebiet ist eine notwendige Mindestbedienung sicherzustellen. Eine
Vertaktung der Hauptlinien des Busverkehrs ist anzustreben. Die Ubrigen Linien sollen im
konventionellen Linienverkehr bedarfsorientiert bedient werden.

In Raumen und in Zeiten, in denen eine wirtschaftliche Bedienung im Busverkehr nicht
maoglich ist, werden zum Erreichen der Bedienungsstandards Ruftaxiverkehre angestrebt.
Dabei sollen alle Siedlungen mit mehr als 200 Einwohnern an das OPNV-Netz mit einem
Mindestbedienungsstandard angeschlossen werden.

Bahnhofe und Haltestellen des regionalen Eisenbahnnetzes sollen mit Abstellanlagen fur
Fahrrader (B+R) und Pkw-Parkplatzen (P+R) ausgestattet werden. Sie sollen
behindertengerecht gestaltet sein und Uber eine entsprechende Zuwegung verfiigen.

Das PBefG gibt vor, dass der Nahverkehrsplan die Belange der in ihrer Mobilitat oder
sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu bertcksichtigen hat, fir die
Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige
Barrierefreiheit zu erreichen Der Kreis strebt entsprechend der Zielvorgabe des PBefG an,
eine vollstandige Barrierefreiheit im OPNV zu erreichen. Trager der MalRnahmen sind die
zustandigen StralRenbaulasttrager.

Der Kreis arbeitet auf die Umsetzung neuer Elemente des Nahverkehrsplans, wie z. B.
Mobilitdtsmanagement hin.
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4.2, Netzhierarchie

Die unter Kapitel 4.1 genannten Ziele des Aufgabentrdgers missen im nachsten Schritt
operationalisiert werden. Um diese Ziele verwirklichen zu kénnen, ist unter Bertcksichtigung der
spezifischen Anforderungen ein hierarchisch strukturiertes OPNV-Netz zu entwickeln. Abbildung 2
stellt die fur den VRN-Raum entwickelte Netzhierarche als Systemskizze, orientiert am
zentraldrtlichen System der Landes- und Regionalplanung, dar. Darliber hinaus werden die
Ergebnisse des verbundweiten Verkehrsmodells, das im regionalen MaRRstab die Nachfragestrome
von OPNV und MIV gleichermaRen beriicksichtigt, in die Netzentwicklung mit einbezogen.

Oberzentrum

Gemeinde

Mittelzentrum

Gemeinde

mm Grundnetz 1. Ordnung: Konkurrenz zum MIV
wes  Grundnetz 2. Ordnung: Alternative zum MIV
Grundnetz Reglon: Verbindungsfunktion
Erganzungsnetz: Grundversorgung
— Erganzungsnetz: Ausbildungsverkehr
€ > Stadtbusverkehre

Abbildung 2: Netzhierarchie

Der SPNV bildet das Riickgrat des OPNV. Der SPNV bietet die hochste Reisegeschwindigkeit, den
hochsten Komfort und die gréf3te Bedienungshaufigkeit. Er stellt die Verbindung zu Orten hoher
Zentralitat her. Im SPNV koénnen Anteile von 20% und mehr im Jedermannverkehr am
Gesamtverkehr erreicht werden. Unter Jedermannverkehr werden Verkehre mit dem Zweck Beruf,
Versorgung oder Freizeit verstanden. Die SPNV-Achsen sind in der Regel Bestandteil des
Grundnetzes.

Auf dem Grundnetz 1. Ordnung soll der Busverkehr eine echte Konkurrenz zum MIV bieten.
Grundsatzlich haben Menschen, die Uber einen Pkw verfigen, die Wahl zwischen verschiedenen
Verkehrsmitteln (Choice Riders). Empirische Untersuchungen haben gezeigt, dass in Gebieten
auBerhalb der Ballungszentren mindestens ein 30-Minuten-Takt notwendig ist, damit der OPNV als
konkurrenzfahige Alternative zum Pkw wahrgenommen wird. Dann kdnnen im Jedermannverkehr
auBerhalb des SPNV OPNV-Anteile von bis zu 10% des Gesamtverkehrs erreicht werden. Auf
Strecken, die weniger dicht bedient werden, findet keine Verlagerung vom MIV zum OPNV in
nennenswertem Umfang statt. Unter Nachhaltigkeits- und Umweltgesichtspunkten bildet der 30-
Minuten-Takt daher die Untergrenze.

Auf dem Grundnetz 2. Ordnung soll im Busverkehr ebenfalls ein hochwertiger OPNV angeboten
werden. Die zu erwartende Nachfrage rechtfertigt jedoch keinen 30-Minuten-Takt. Der OPNV stellt
hier eine mogliche Alternative zum MIV dar. Im Jedermannverkehr betragt der Anteil des OPNV bis
zu 5% am Gesamtverkehr. Damit der OPNV als mogliche Alternative zum MIV wahrgenommen
wird, ist mindestens ein 60-Minuten-Takt notwendig. Zu Zeiten schwacher Nachfrage kénnen
gegebenenfalls auch flexible Bedienungsformen zum Einsatz kommen.
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In landlichen R&umen wie dem Main-Tauber-Kreis sind durchgéngig vertaktete Angebote im
Busverkehr aufgrund des hohen Schilerverkehrsanteils und der dispersen Siedlungsstrukturen nur
auf wenigen Busachsen sinnvoll. Daher werden zur Netzbildung und zur SchlieBung von
Verbindungslicken noch weitere Relationen als Grundnetz Region festgelegt. Das Angebot
orientiert sich hier an den Belangen des im Main-Tauber-Kreis weitrdumig vernetzten
Schulerverkehrs, inshesondere zu Gymnasien und beruflichen Schulen. Es ist jedoch so erweitert
und ausgestaltet, dass es auch fir Fahrten im Jedermannverkehr nutzbare Verbindungen bietet.
Im Grundnetz Region wird ein 120-Minuten-Takt angestrebt. Je nach Nachfrage kann das Angebot
auf einzelnen Fahrten oder Relationen durch flexible Bedienungsformen erfolgen.

Das Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr ist auf die besonderen Anforderungen des
Ausbildungsverkehrs ausgerichtet. Die Linien verkehren nur an Schultagen und zu den
Schulanfangs- und -endzeiten. Die Linienwege sind auf die Wohnorte der Schuler und die
Schulstandorte ausgerichtet. Die Nachfrage kann in einzelnen Kursen sehr hoch sein. Schulern,
welche die Angebote des Ausbildungsverkehrs nutzen, stehen in der Regel keine anderen
Verkehrsmittel als Alternative zur Verfiigung (Captive Riders).

Das Ergénzungsnetz Grundversorgung soll ein Mindestmall an eigenstandiger Mobilitat
insbesondere flir Menschen ohne Nutzungsmadglichkeit eines Pkw gewaéhrleisten. Hier steht der
Zugang insbesondere zu Einrichtungen des téglichen Bedarfs, wie Einkaufsmdglichkeiten oder
Arzten, im Mittelpunkt. Die Bedienung kann durch den normalen Linienverkehr, aber auch durch
flexible Bedienungsformen erfolgen. Das Angebot muss ganzjahrig, also auch wahrend der
Schulferien, zur Verfigung stehen. Eine nennenswerte Nachfrage ist hier nicht vorhanden.

Bad Mergentheim, Lauda-Konigshofen und Wertheim verfiigen Uber Stadtbusverkehre. Sie
erganzen die Angebote des Grundnetzes und stellen ein Mobilitédtsangebot fir die Bevolkerung der
jeweiligen Kommune dar.

Abbildung 3 stellt die Grundséatze der Bedienung im regionalen Busverkehr anschaulich dar.

NahverkehrsBeratung Siidwest



Nahverkehrsplan Main-Tauber-Kreis

Seite 16

Grundnetz 1. Ordnung
- Konkurrenz zum MIV -

30-Minuten-Grundtakt

Bedienung auch an Wochenenden und in den
Abendstunden

Einheitliche Linienwege

Direkte Linienfhrung (Verbindungsfunktion) mit
hoher Beférderungsgeschwindigkeit)

Hohe Nachfrage im Jedermannverkehr

Grundnetz 2. Ordnung

- Alternative zum MIV -

60-Minuten-Grundtakt

Bedienung auch an Wochenenden und in den
Abendstunden

Direkte Linienfihrung (Verbindungsfunktion) mit
hoher Beférderungsgeschwindigkeit angestrebt
Teilweise auch ErschlieBungsfunktion

Mittlere Nachfrage im Jedermannverkehr

Grundnetz Region

|

Ergadnzungsnetz Grundversorgung

- Netzbildung -

Etwa 2-stiindiges Grundangebot

Fahrplan auf die Belange des Schilerverkehrs
und der Umsteigefunktion ausgerichtet
Regionale Verbindungsfunktion

Ganzjahrige Bedienung mit Grundangebot am
Wochenende

Mittlere bis geringe Nachfrage im
Jedermannverkehr

Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr

«  Bedienung durch Linienverkehr oder flexible .

Bedienungsformen

Bedienungszeitraum auf Schulanfangs- und
endzeiten ausgerichtet

«  ErschlieBung von Raumen geringer Nachfrage «  Bedienung ausschlief3lich an Schultagen
* Injedem Ortsteil und ganzjéhrig verfiuighar *  Hohe ErschlieBungsfunktion
«  Orientierung von Linienfiihrung und « Linienfiihrung an der Lage der Schulen und der

Bedienungszeitraum an der Nachfrage

« Vorrangig lokale Funktion

Wohnstandorten der Schiiler orientiert
*  Minimale Nachfrage im Jedermannverkehr

Abbildung 3: Grundséatze der Bedienung

4.3.

Anspriiche unterschiedlicher Nutzergruppen an den OPNV

Es gibt nicht ,den“ einheitichen OPNV-Kunden. Die Nutzergruppen des OPNV sind sehr
verschieden und sie stellen jeweils unterschiedliche Anspriiche (siehe Abbildung 4). Vereinfacht

unterscheidet man zwischen den Segmenten Jedermannverkehr,

Daseinsvorsorge.

Ausbildungsverkehr und
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Jedermannverkehr

\

Daseinsvorsorge
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Ausbildungsverkehr

I
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Abbildung 4: Anforderung unterschiedlicher Nutzergruppen an den OPNV

Bei den Kunden des Ausbildungsverkehrs und des Verkehrs zur Daseinsvorsorge handelt es sich
um “Zwangsnutzer®. Dies sind Kundinnen und Kunden, die nicht tber einen Pkw verfiigen und
daher ihr Verkehrsmittel nicht frei wahlen kénnen. In diesen Segmenten kénnen keine neuen
Fahrgaste in nennenswertem Umfang gewonnen werden. Nur im Jedermannverkehr kann ein
besseres Angebot auch zu einer hoheren Nachfrage fiihren. Den Kunden im Jedermannverkehr
steht haufig ein Pkw zur Verfiigung.

Die Angebotskonzeption muss den unterschiedlichen Nutzergruppen Rechnung tragen. Dabei ist
zu beachten, dass die unterschiedlichen Anspriiche an die OPNV-Qualitat aus Kostengrinden
nicht Uberall und jederzeit gleichermafRen erfullt werden kénnen.

Abbildung 5 zeigt die Nachfragesegmente des OPNV im Main-Tauber-Kreis (Montag bis Freitag,
Binnenverkehr und Quelle-Ziel-Verkehr). Der Ausbildungsverkehr nimmt mit 67% den groRten
Anteil ein, der Jedermannverkehr (Beruf, Freizeit, Versorgung) liegt zusammengenommen
entsprechend bei etwa 33%. Im Binnenverkehr des Main-Tauber-Kreises ist der Anteil des
Ausbildungsverkehrs mit 79 % deutlich grof3er als im ein-/ausbrechenden Verkehr (31 %). Hier
dominiert der Freizeitverkehr mit 40 %.

56 11%
m Beruf/Dienst

® Freizeit
= Schule/Ausbildung

® Versorgung

Abbildung 5: Fahrtzwecke im OPNV des Main-Tauber-Kreises
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(Datenquelle: VRN-Erhebungen)

Die Nachfrage, die sich aus dem Erfordernis der Daseinsvorsorge ergibt, ist sehr klein und
Uberschneidet sich im Wesentlichen mit den Fahrzwecken im Segment des Jedermannverkehrs.
Hier handelt es sich um eine kleine Gruppe, welche auf den OPNV zwingend angewiesen ist und
Uber keinen Zugang zu einem Pkw verfligt. Dennoch muss auch fir diese Gruppe ein
flachendeckendes Mindestangebot zur Verfligung stehen.

4.4, Demografischer Wandel

Die Altersstruktur der Bevdlkerung wird sich durch demografische Entwicklungen zukinftig
verandern. Trotz einer leicht gestiegenen Geburtenrate und verstarkter Migration erhoht sich der
Anteil Aalterer Menschen an der Gesamtbevilkerung, auch aufgrund der gestiegenen
Lebenserwartung. Seit 2015 gehen zudem die sogenannten ,Babyboomer, die geburtenstarken
Jahrgange der 1950er- und 1960er-Jahre, in Rente. AuRerdem werden diese Veranderungen in
der Altersstruktur von regionalen Wanderungsbewegungen berlagert. Vor allem jlngere
Menschen zieht es in die Stadte und Ballungsraume. Aufgrund der Anderung des
Mobilitatsverhaltens und der unterschiedlichen Mobilitdtsanspriiche eines Menschen in
verschiedenen Lebensabschnitten muss die Nahverkehrsplanung diese Entwicklungen
berlcksichtigen.

Abbildung 6 zeigt den bisherigen und den prognostizierten Riickgang der Gesamtbevdlkerung im
Main-Tauber-Kreis zwischen den Jahren 2000 und 2035 in 5-Jahres-Schritten (Basisjahr 2014).

140.000

135.000

- \

125.000

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

Abbildung 6: Bevélkerungsentwicklung im Main-Tauber-Kreis

(Datenquelle: Statistisches Landesamt Baden-Wrttemberg)
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Die Grafik zeigt nach einem leichten Anstieg zwischen den Jahren 2000 und 2005 einen
Bevolkerungsriickgang bis zum Ende des Prognosezeitraums 2035, der sich ab 2020 aber
verlangsamen soll (2005 bis 2020: -5,7%; 2020 bis 2035 -0,8%). Die Wanderungsbewegungen der
letzten Jahre, speziell die Flichtlingsstrome 2015/2016 und die Unsicherheiten beziiglich der
weiteren Entwicklung der Flichtlingszahlen, beinhalten Unscharfen in der Bevélkerungsprognose,
insbesondere auf der lokalen Ebene. Die Einwohnerzahlen lagen in den Jahren 2015 bis 2017
entsprechend Uber den vorausberechneten Werten. Im Jahr 2015 verzeichnete der Main-Tauber-
Kreis 2.640 auslandische Mitbiirgerinnen mehr als im Vorjahr.

In Abbildung 7 ist die Bevdlkerungsentwicklung nach Altersklassen dargestellt. Es zeichnet sich
ein erkennbarer Rickgang von Personen jingeren und mittleren Alters ab. Da die im Main-Tauber-
Kreis starke Gruppe der ,Babyboomer* (Jahrgange zwischen 1950 und 1970 — die Jahrgénge nach
1970 sind ca. 1/4 schwacher) im Prognosezeitraum durch die Alterskohorten ,wandert®, zeigt sich
ein ungewohnlich starker Rickgang in der Altersklasse der 40 bis unter 60-J&hrigen und - vor
allem ab 2025 — ein Anstieg in der Gruppe der 60 bis unter 80-Jahrigen. Die Anzahl &lterer
Personen steigt also langfristig deutlich an.

45000

40000

35000

30000

25000
m 2015
= 2025
20000 - 2035
15000 -
10000 -
- 1 )
0 - T T T - )

0 bis u. 20 Jahre 20 bis u. 40 Jahre 40 bis u. 60 Jahre 60 bis u. 85 Jahre 85 Jahre und alter

Abbildung 7: Bevélkerungsentwicklung nach Altersjahrgéngen

(Datenquelle: Statistisches Landesamt Baden-W irttemberg)
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Konsequenzen aus der Bevdlkerungsentwicklung

Es liegen drei — fir den OPNV wesentliche — demografische Entwicklungen vor: Erstens der
allgemeine Rickgang der Bevolkerungszahlen, der regional und lokal sehr unterschiedlich
verlaufen kann. Zweitens die steigende Zahl alterer Menschen. Die alteren Menschen stellen
jedoch eine heterogene Gruppe dar, von den sogenannten Best-Agern mit intensiver Pkw-Nutzung
bis hin zu Hochbetagten. Diese Heterogenitat lasst sich auch auf deren Mobilitdtsverhalten
Ubertragen. Die dritte Entwicklung ist der Riickgang der Schilerzahlen. Dieser spielt sich bei
gleichzeitig erhéhter Vielfalt der Schullandschaft zum Beispiel durch Einfihrung der
Gemeinschaftsschulen und weiterer raumlicher Verteilung der Schulen ab. Weitere
Rahmenbedingungen sind die freie Schulwahl, neue schulische Angebote, disperse
Unterrichtszeiten und Inklusion.

Durch die aufgezeigte Bevolkerungsentwicklung werden mittel- bis langfristig Anpassungen im
OPNV-Angebot, z.B. an die geringere Auslastung, notwendig werden. Barrierefreiheit und
Sitzplatzverfiigbarkeit sind Handlungsfelder, die vor allem firr dltere Menschen im OPNV wichtig
sind. Insbesondere in den dunner besiedelten Raumen abseits der Schienenstrecken wird
zukinftig das Thema Daseinsvorsorge / Erreichbarkeit von Infrastrukturen und damit auch die
Weiterentwicklung des Ergédnzungsnetzes zur Grundversorgung an Bedeutung zunehmen.

Im Ausbildungsverkehr mussen weiterhin die Schiler aus den Gemeinden zu den Schulen
gebracht werden. Das kann unter den aufgefihrten Rahmenbedingungen z.B. zu geringeren
Bindelungsmdglichkeiten und Verlangerung der Strecken und damit zu héheren Aufwendungen im
Ausbildungsverkehr fuhren.

4.5. Verkehrsnachfrage und Potenzialanalyse
Pendlerstrome

Im Folgenden werden die Pendlerbeziehungen der sozialversicherungspflichtigen Beschéaftigten fur
den Main-Tauber-Kreis analysiert. Binnenpendler sind Pendler die sich innerhalb des Kreises
bewegen. Auspendler arbeiten auferhalb des Main-Tauber-Kreises und Einpendler wohnen
aul3erhalb des Kreises.

Im Main-Tauber-Kreis haben ca. 53.000 sozialversicherungspflichtig Beschéftigte ihren
Arbeitsplatz. 53.500 sozialversicherungspflichtig Beschéftigte wohnen im Kreis. Knapp 15.000
Beschéftige pendeln zum Arbeiten in den Kreis ein (Einpendler). Gut 15.000 Beschéftige pendeln
aus (Auspendler). Daraus ergibt sich ein geringer Auspendleriberschuss.

Abbildung 8 und Abbildung 9 stellen die Pendlerstrome dar. Der Hohenlohekreis, hier vor allem
die Stadt Kiinzelsau, ist das mit Abstand wichtigste Ziel der Auspendler. Es folgen die Stadt und
der Landkreis Wirzburg, der Main-Spessart-Kreis (hier sind Marktheidenfeld und Lohr die Ziele)
und der Neckar-Odenwald-Kreis.

Gut 20.000 der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten wohnen und arbeiten innerhalb der
gleichen Gemeinde. Weitere 18.000 Beschaftigte wohnen und arbeiten innerhalb des Main-Tauber-
Kreises und pendeln nur Uber die jeweilige Gemeindegrenze (Binnenpendler). Wichtigstes Ziel ist
Bad Mergentheim, wo gut 25% der Binnenpendler arbeiten. Uber 20 % pendeln nach
Tauberbischofsheim und gut 10 % nach Lauda-Kénigshofen.

Auch fur 20 % der Einpendler von aufRerhalb des Main-Tauber-Kreises ist Bad Mergentheim der

Zielort. Mit 30 % ist aber Wertheim der attraktivste Ort fiir die Einpendler. 11 % der Einpendler
arbeiten in Tauberbischofsheim.
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Etwa 17 % der Einpendler kommen aus dem Landkreis Wirzburg, die fir sie wichtigsten Zielorte
sind Wertheim, Bad Mergentheim und Tauberbischofsheim. Die Pendler aus dem Main-Spessart-
Kreis arbeiten fast alle in Wertheim. Dorthin und nach Freudenberg pendeln die Beschaftigen aus
dem Kreis Miltenberg. Die Einpendler aus dem Neckar-Odenwald-Kreis (knapp 13 % der
Einpendler insgesamt) verteilen sich auf verschiedene Zielorte.
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Abbildung 8: Berufspendlerstrome: Auspendler aus dem Main-Tauber-Kreis
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Abbildung 9: Berufspendlerstrome: Binnenpendler und Einpendler

Verkehrsnachfrage

Im nachfolgenden Kapitel wird die Nachfrage auf Basis der Daten der Verkehrserhebungen der
VRN GmbH* im OPNV dargestellt.

Im Main-Tauber-Kreis finden pro Werktag im OPNV ca. 27.000 Fahrten statt, davon 19.000 im
Binnenverkehr innerhalb des Kreises. 8.000 Fahrten haben ihre Quelle oder ihr Ziel auRerhalb des
Kreises.

Die Abbildung 10 zeigt die werktagliche Verkehrsnachfrage im OPNV. Die héchste
Fahrgastnachfrage ist auf der Achse der Frankenbahn Stuttgart — Wiirzburg festzustellen.

* fortgeschriebene Nachfragedaten aus verschiedenen VRN-Verkehrserhebungen im Zeitraum 2007 bis 2015
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Nachfrage OPNV-Netz
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Abbildung 10: Werktagliche Verkehrsnachfrage im OPNV

Die Buslinien sind gepragt vom Ausbildungsverkehr zu den groRen Schulstandorten.

Nachfrage im Ausbildungsverkehr

Aufgrund der freien Schulwahl sind Kenntnisse Uber die Schuleinzugsgebiete besonders wichtig.
Die Schuleinzugsgebiete bilden die Grundlage fir die Planung der Ausbildungsverkehre. Im
Rahmen der Analyse wurden daher die Schulstandorte ndher untersucht. Abbildung 11 bietet eine

entsprechende Ubersicht (iber die Schulstandorte.
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Schulstandorte
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Abbildung 11: Schulstandorte im Main-Tauber-Kreis (Schuljahr 2017/18)

Bad Mergentheim, Lauda-Kénigshofen, Tauberbischofsheim, Weikersheim und Wertheim verfiigen

Uber G

ymnasien. Das Gymnasium in Lauda bietet als einziges allgemeinbildendes Gymnasium im

Kreis das Abitur nach 13 Schuljahren an (G9). In Bad Mergentheim, Boxberg, Creglingen, Lauda-

Konigs

hofen, Niederstetten, Tauberbischofsheim und Wertheim gibt es zusatzlich Realschulen.

Gemeinschaftsschulen bestehen in Ahorn, Bad Mergentheim, Kilsheim, Lauda, Weikersheim und
Wertheim.

Die aktuellen wohnortbezogenen Daten je Schule wurden fur die Schularten getrennt grafisch
aufbereitet. In Abbildung 12 sind die Wegespinnen flur die Gymnasien dargestellt. Hieran lasst
sich sehr gut die groBe Ausdehnung der Einzugsgebiete in einer landlich strukturierten Region

erkenn

en, was die wirtschaftliche Planung des Ausbildungsverkehrs sehr schwierig macht.

NahverkehrsBeratung Siidwest



Nahverkehrsplan Main-Tauber-Kreis Seite 25

Verflechtung der
Gymnasien
Sorutahr 201415

cargesieik bis 25km um cen
Mar-Touber-HCmn

Datengrunduge e Ousdien
YOS Digit! Duta Secvices Gt
New Tueh Gerld
Scrlatatmtinn Gar Scoulen

Searbetungssiana: Februar 2018

Y
.t

“' { a 5 10 km VRN

Katworkehn Sarwtung Sodwert

Abbildung 12: Schuleinzugsbereiche der Gymnasien

In Tragerschaft des Kreises befinden sich drei Berufliche Schulstandorte in Bad Mergentheim
(Berufliche Schule fur Ernahrung, Pflege, Erziehung, Gewerbliche Schule und Kaufmannische
Schule), Tauberbischofsheim (Gewerbliche Schule und Kaufmannische Schule) und Wertheim
(Berufliches Schulzentrum). Darlber hinaus gibt es an den Krankenh&ausern in Wertheim,
Tauberbischofsheim und Bad Mergentheim Schulen fur Berufe in Gesundheit und Pflege.

Neben einem umfassenden Angebot an Ausbildungsberufen bietet die Gewerbliche Schule in
Wertheim spezialisierte Angebote in der Glasverarbeitung (beispielsweise Leuchtrohren-
glasblaser/in und Thermometermacher/in), die von Auszubildenden aus dem ganzen Bundesgebiet
und dem benachbarten Ausland besucht werden.

Abbildung 13 zeigt die Einzugsbereiche der beruflichen Schulen. Durch die Spezialisierung der
Schulstandorte  zeichnen sich deutlich groRere Einzugsbereiche mit entsprechenden
Uberlagerungen ab.
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Abbildung 13: Schuleinzugsbereiche der beruflichen Schulen
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Potenzialanalyse

Bei der letzten Generation der Nahverkehrsplane im VRN wurden ausschlieBlich die
Fahrgaststrome des OPNV zur Analyse und damit zur Erstellung des Zielkonzeptes herangezogen.
Eine solche Betrachtung greift jedoch zu kurz. Der OPNV steht als Teil des
Gesamtverkehrssystems in Konkurrenz zu anderen Verkehrsarten. Entsprechend den Zielen des
Main-Tauber-Kreises soll er auf nachfragestarken Achsen nach Mdéglichkeit eine echte Alternative
zum MIV bieten.

Im Rahmen des Nahverkehrsplans werden bei der Potenzialanalyse daher die Verkehrsstrome
sowohl des MIV als auch des OPNV miteinander verglichen. Der Potenzialanalyse liegen zwei
Fragestellungen zugrunde:

1. Welche Bedingungen miissen firr eine Akzeptanz des OPNV erfiillt sein?
2. Auf welchen Relationen bestehen noch nicht ausgeschopfte Potenziale?

Die Bedingungen fiir die Akzeptanz des OPNV wurden bei der Entwicklung der Netzhierarchien
bericksichtigt, indem beim Grundnetz 1. Ordnung ein 30-Minuten-Takt und beim Netz 2. Ordnung
ein 60-Minuten-Takt (s. Kapitel 4.2) zugrunde gelegt wurde.

Bei der Betrachtung der Verkehrsrelationen wurde das Verkehrsmodell des VRN herangezogen.
Dieses bildet die Nachfrage sowohl im OPNV als auch im MIV ab. In dem Verkehrsmodell ist im
OPNV ausschlieRlich das Segment des Jedermannverkehrs hinterlegt, denn nur Fahrgéaste mit
einer Wahlmdéglichkeit ihres Verkehrsmittels (,Choice Riders®) lassen sich als neue Nutzerinnen
und Nutzer des OPNV gewinnen.

Um neue Fahrgaste fur den OPNV gewinnen zu kénnen, muss zum einen ein ausreichend
attraktives Angebot bestehen und zum anderen muss es ein Potenzial bzw. eine noch nicht
ausgeschopfte Nachfrage geben. Da ein 30- bzw. 60-Minuten-Takt eine vergleichsweise hohe
Fahrgastnachfrage voraussetzt, wurden nur nachfragestarke Relationen mit mehr als 3.000
Personen im Gesamtverkehr herangezogen.

Das Verkehrsmodell beinhaltet eine Quelle-Ziel-Matrix sowohl fir den OPNV im Jedermannverkehr
als auch eine Quelle-Ziel-Matrix im MIV. Diese beiden Matrizen wurden auf das OPNV-Netz
umgelegt, die Umlegungsergebnisse gegenibergestellt und bewertet. Die wesentlichen Ergebnisse
sind in den nachfolgenden Abbildungen dargestellt.

Bei der Umlegung der Gesamtverkehrsnachfrage auf das OPNV-Netz (Abbildung 14) zeigt sich,
dass im Main-Tauber-Kreis auf der Frankenbahn Stuttgart — Wiirzburg sowie der Tauberbahn
zwischen Tauberbischofsheim und Wertheim eine Nachfrage von tber 20 % im Jedermannverkehr
erzielt wird. Zwischen Tauberbischofsheim und Weikersheim werden 10 bis 20 % am
Gesamtverkehr erreicht. Westlich von Wertheim sowie sudlich von Weikersheim liegt der Anteil
unter 10 %.

Im Busnetz werden lediglich zwischen Lauda und Bad Mergentheim mehr als 10 % am
Gesamtverkehr erreicht. Auf den Ubrigen Relationen des Busnetzes liegt der Anteil jeweils bei
unter 5 %. Nur auf wenigen Busrelationen liegt die Gesamtnachfrage hoch genug, um bei der
Auswertung bertcksichtigt zu werden.
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Abbildung 14: OV-Potenzial im Main-Tauber-Kreis®

4.6. Achsenkonzept

Die Potenzialanalyse betrachtet die Verkehrsverflechtungen von MIV und OPNV im Main-Tauber-
Kreis. Sie basiert auf den nachfragestarken Relationen im Gesamtverkehr. Nur auf diesen
Strecken kann der OPNV relevante Anteile im Jedermannverkehr erreichen. Aus der
Potenzialanalyse lassen sich daher die Achsen des OPNV-Grundnetzes ableiten.

Die regionalen Hauptachsen 1. Ordnung umfassen die folgenden Strecken. Der Standard wird
dabei in Kombination mehrerer Angebote erreicht (in Klammern jeweils Orte auRerhalb des Main-
Tauber-Kreises):

e Lauda (— Wirzburg) (RE und RB gemeinsam)

e Lauda — Tauberbischofsheim (RE, RB und Bus gemeinsam)
e Lauda - Bad Mergentheim (RE, RB und Bus gemeinsam)

e lLauda — Boxberg (— Osterburken) (RB und Bus)

Die regionalen Achsen 2. Ordnung umfassen die SPNV- und Bus-Achsen:
e Wertheim — Freudenberg (- Miltenberg) (RE und RB)
e Tauberbischofsheim — Wertheim (RE, RB und Bus)

® Fur die Abbildung wurde die Gesamtnachfrage (OV-Jedermannverkehr und MIV) auf das OV-Netz umgelegt und der OV-
Anteil berechnet, dieser ist grafisch dargestellt. Fur die Entwicklung des Achsennetzes wurden diese Werte mit der
Gesamtnachfrage abgeglichen, um sinnvolle Angebotsstandards abzuleiten.
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e Wertheim — Kilsheim (Bus)

e Kilsheim — Tauberbischofsheim (Bus)

e (Buchen — Hardheim —) Kénigheim — Tauberbischofsheim (Bus)

e Tauberbischofsheim — GroRRrinderfeld (— Wirzburg) (Bus)

e Lauda (— Osterburken) (RE)

e Bad Mergentheim (— Kiinzelsau) (Bus)

e Bad Mergentheim — Weikersheim — Niederstetten — Crailsheim (RE, RB und Bus)

Im Main-Tauber-Kreis bestehen weitere Verbindungen, die aufgrund geringer Potenziale nicht dem
Grundnetz 1. oder 2. Ordnung zugeordnet werden kénnen. Sie sind aber fir die ErschlieBung des
Flachenlandkreises bedeutsam. Aus Grinden der Netzbildung, zwecks SchlieBung von
Verbindungsliicken und zur Anbindung von Gemeinden an das Grundnetz 1. und 2. Ordnung
werden weitere Achsen erganzt. Auf diesen Achsen bestehen auch nennenswerte Schiilerstrome.
Dieses Grundnetz Region umfasst folgende Abschnitte:

e Freudenberg — Wertheim (Bus)

o Wertheim (— Wirzburg) (Bus)

e Tauberbischofsheim — Werbach — Wenkheim (-Wirzburg) (Bus)
e Boxberg — Bad Mergentheim (Bus)

e Weikersheim — Creglingen (— Rothenburg) (Bus)

Dieses Achsenkonzept ist in Abbildung 15 dargestellt. Es bildet die Grundlage fur die
Weiterentwicklung des OPNV innerhalb des Main-Tauber-Kreises.
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Searbetungssiana Mai 2018
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NalverkehesSornung Sodwest

Abbildung 15: OPNV-Achsenkonzept fiir den Main-Tauber-Kreis

(Erlauterung der Achsenkategorien siehe Abbildung 3)
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5.  Angebotskonzeption

5.1.

Schienenpersonennahverkehr SPNV

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bildet entsprechend der unter Kapitel 4.2 dargestellten
Netzhierarchie das Riickgrat des OPNV. Die ,iibrigen Leistungen im OPNV* sind daher gemaR § 4
(5) des baden-wiirttembergischen OPNV-Gesetzes (OPNVG) auf die schienengebundenen
Verkehre auszurichten. Weil die Aufgabentréagerverantwortung fir diese Verkehre beim Land liegt,
kann der vorliegende Nahverkehrsplan keine verbindlichen Zielsetzungen fir den SPNV enthalten.
Da sich aber das Bus-Angebot am SPNV orientieren muss und sich an den Verknupfungspunkten
zahlreiche Abhangigkeiten ergeben, wird der SPNV nachrichtlich dargestellt (s. Tabelle 5 und
Abbildung 16).

Streckenfiihrung

Grundtakt - Zielkonzept

Mo-Fr

Sa

Umsetzungs-
zeitpunkt

RE Wirzburg — Lauda — Osterburken

Netz 1 — Heilbronn — Stuttgart 60-Min-Takt 60-Min-Takt | 60-Min-Takt 12/2019
E-Netz | RBWairzburg —Lauda 60-Min-Takt 60-Min-Takt | 60-Min-Takt 12/2021*
Main- X
Franken | RB | auda — Osterburken 60-Min- Takt Probebetrieb >
(angenahert)
&l Aschaffenburg - Miltenberg - 60-Min-Takt | 120-Min-Takt| 120-Min-Takt| 12/2019
Wertheim
60-Min-Takt
Netz 11 | RE/RB Wertheim — Lauda (mit einzelnen 120-Min-Takt | 120-Min-Takt 12/2019°
Verstarkerfahrten)
RE/RB Lauda — Bad Mergentheim 60-Min-Takt
- - o 8 : 3
Weikersheim — Crailsheim (m|t"e|nze|nen 120-Min-Takt| 120-Min-Takt 12/2019
Verstarkerfahrten)

T ab 12/2018 bis 12/2021 gilt der E-Netz Main-Franken Ubergangsvertrag, an Sa und So 120-Minuten-Takt
2 Probebetrieb mit einem 60-Minuten-Takt zwischen Lauda und Osterburken an Mo-Fr zwischen 6 und 19 Uhr
von 12/2019 bis 12/2022

% Eine Priifung, ob und wie der Verkehr an Sa und So verdichtet wird, steht noch aus.

Tabelle 5: SPNV-Strecken im Main-Tauber-Kreis

NahverkehrsBeratung Siidwest




Nahverkehrsplan Main-Tauber-Kreis Seite 31

Die vorhandenen Schienenstrecken bilden dabei nicht nur eine hochwertige Verbindung zu den
umliegenden Oberzentren, sondern stellen auch innerhalb des Kreisgebietes eine attraktive
Verbindung sicher. Insgesamt 13 von 18 kreisangehérigen Stadten und Gemeinden sind an das
SPNV-Netz angeschlossen. Dazu zahlt auch die Gemeinde Werbach, die allerdings nur Uber
Teilorte und nicht mit dem Hauptort angeschlossen ist. Das Land Baden-Wurttemberg hat als Basis
fir die Ausgestaltung des SPNV-Angebotes ein Zielkonzept 2025 entwickelt. Dieses definiert als
Grundstandard einen verlasslichen Stundentakt auf allen Strecken mit komfortablen Fahrzeugen.
Zusatzliche Leistungen sollen auf nachfragestarken Strecken das Grundangebot erganzen.
Besondere Bedeutung erlangt dabei die Schaffung eines landesweiten Expressnetzes zwischen
den Oberzentren.

Wertheim Wiirzburg Hbf ==
Wiirzburg Siid =
Reichenberg

Geroldshausen =
% A N Kirchheim
%) -25,) \ @ (Unterfr.)
4’@, Gaubiittelbrunn

Wittighausen =

Zimmern «

Griinsfeld -
e Gerlachs- /
Dittigheim I heim +
Distelhausen s
lauda

Nikiashausen
Hochhausen

Tauberbischofsheim |

Konigshofen

Boxberg-
Walchingen

N . Edelfingen

Bad Mergentheim

yj Osterburken  |gersheim
Markelsheim

Adelsheim Ost Elpersheim

Sennfeld Weikersheim
80 laudenbach
(Wartt.)

n Niederstetten

Abbildung 16: SPNV-Netz

Netz 1

Zum Netz 1 gehort die Linie Stuttgart — Heilbronn — Osterburken — Wiurzburg. Mit diesem
Regionalexpress, der zweistindlich (morgens sowie am spaten Nachmittag/Abend stindlich)
verkehrt, wird der Anschluss u.a. von Osterburken an die Fernverkehrsknoten Stuttgart sowie
Wirzburg sichergestellt. Die Verkehrsleistungen werden ab Dezember 2019 von Go-Ahead mit
neuen Triebzlgen erbracht werden. Die Verbindung wird dann stiindlich bedient werden. In
Osterburken bestehen Anschliisse mit kurzen Ubergangszeiten zur S-Bahn, sodass eine
Umsteigeverbindung auf der Relation Heidelberg — Wiirzburg besteht.
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E-Netz Main-Franken

Zwischen Wirzburg und Lauda verkehren zusatzlich Regionalbahnziige mit Halt an allen Stationen
im Zweistundentakt. Die Leistungen werden ab 12/2018 von Montag bis Freitag auf einen
Stundentakt ausgeweitet, am Wochenende wird die Linie weiterhin zweistiindlich betrieben. Ab
12/2021 erfolgt dann auch die Umstellung am Wochenende auf einen Stundentakt.

Auf dem Abschnitt Lauda — Osterburken verkehren einzelne Regionalbahnziige mit Halt an den
vorhandenen Stationen. Wegen fehlender Bahnsteige kdnnen diese Regionalbahnziige in Richtung
Osterburken nicht in Kdnigshofen halten und missen in Boxberg auf das Gegengleis wechseln.
Die neue RB von Lauda nach Osterburken soll im Rahmen eines Probebetriebs ab 12/2019 fiur 3
Jahre eingefuhrt werden. Die RB soll von Montag bis Freitag zwischen 6 und 19 Uhr im
Stundentakt verkehren.

Netz 11

Auf der Tauberbahn verkehrt zweistiindlich ein Regionalexpress auf der Relation Crailsheim —
Lauda — Aschaffenburg. Diese RE-Zige halten zwischen Crailsheim und Bad Mergentheim sowie
zwischen Wertheim und Miltenberg an allen Stationen, zwischen Bad Mergentheim und Wertheim
nur in Kénigshofen, Lauda und Tauberbischofsheim.

Erganzt wird dieser RE durch Regionalbahnen, sodass zwischen Bad Mergentheim und Lauda
sowie zwischen Wertheim und Miltenberg stindliche Verbindungen bestehen. Sudlich von Bad
Mergentheim und zwischen Lauda und Wertheim bestehen Bedienungsliicken. Die Fahrplane der
RB-Zuge sind nicht durchgehend vertaktet sondern stark auf den Schulerverkehr ausgerichtet. Ab
2019 soll auf der gesamten Taubertalbahn von Montag bis Freitag ein mindestens stiindliches
Angebot bestehen.

5.2. Kunftiges Verkehrsangebot im OPNV

Die Angebotskonzeption ist das zentrale Element des Nahverkehrsplans. In ihr legt der
Aufgabentrager das angestrebte Bedienungsniveau als Bestandteil der ausreichenden
Verkehrsbedienung im Sinne des § 8 PBefG fest. In diesem Kapitel wird die Angebotskonzeption
beschrieben. Die im Folgenden vorgeschlagenen Malinahmen beziehen sich ausschlielich auf
den Jedermannverkehr, da sich im Ausbildungsverkehr kaum noch zusétzliche Potenziale
erschlielen lassen. Die besonderen fahrplanseitigen Anforderungen des Ausbildungsverkehrs
konnen in der Regel nur in einem direkten Dialog zwischen den betroffenen Schulen und dem
Aufgabentrager bzw. den Verkehrsunternehmen auf3erhalb dieses Nahverkehrsplans umgesetzt
werden.

Regionalbusverkehr Ubersicht
In das OPNV-Grundnetz des Main-Tauber-Kreises werden die in den nachfolgenden Tabellen
aufgefiihrten Streckenabschnitte aufgenommen, die jeweils durchgehend bedient werden sollen.

Das heif3t, die gesamte Strecke kann ohne Umsteigen befahren werden. Nachrichtlich sind hier
auch die oben beschriebenen SPNV-Strecken eingruppiert.
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Streckenverlauf Grundnetz Netz-

kategorie

Lauda — Wirzburg 1 RE/RB
Lauda — Tauberbischofsheim 1 RE/RB/941
Lauda — Bad Mergentheim 1 RE/RB/945
Lauda — Boxberg — Osterburken 1 RE/RB/851
Wertheim — Freudenberg — Miltenberg 2 RE/RB
Tauberbischofsheim — Wertheim 2 RE/RB/941
Bad Mergentheim — Weikersheim — Niederstetten — Oberstetten 2 RE/RB/959
Wertheim — Kiilsheim 2 971
Kulsheim — Tauberbischofsheim 2 971
Hardheim — Kénigheim — Tauberbischofsheim 2 850*
Tauberbischofsheim — Grof3rinderfeld - Wiirzburg 2 850*
Bad Mergentheim — Kiinzelsau 2 981/19
Wertheim — Wirzburg G_R 977
Freudenberg — Wertheim G_R 972
977
Tauberbischofsheim — Werbach — Wenkheim G_R 941
Boxberg — Bad Mergentheim G_R 934
Weikersheim — Creglingen — Rothenburg G_R 980

* Die Linie 850 ist als Regiobus vorgesehen.

Tabelle 6: OPNV Grundnetz (G_R = Grundnetz Region)

Neben den Strecken des Grundnetzes existieren Verbindungen in den beiden Erganzungsnetzen
Ausbildungsverkehr und Grundversorgung. Linien des Erganzungsnetzes Ausbildungsverkehr
(E_A) werden in der Regel nur an Schulwerktagen bedient, Linien des Erganzungsnetzes
Grundversorgung (E_G) als Ruftaxi.
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Streckenverlauf Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr (A) Netz-

und Grundversorgung (G) kategorie

Lauda - Wittighausen E_A 851
Bad Mergentheim — Assamstadt - Krautheim E_A+G 933
Boxberg — Schwabhausen/Windischbuch E_A 934
Boxberg — Kupprichhausen — Unterschupf - Boxberg E_A 937
Ahorn-Eubigheim - Buch - Ahorn-Schillingstadt E_A 939
Grunsfeld - Wittighausen - Grunsfeld (Ringverkehr) E_A 940
Lauda - Heckfeld - Boxberg-Unterschipf E_A 942
Lauda - Kdnigshofen - Messelhausen - Marstadt - Unterbalbach E_A 943
Bad Mergentheim - Apfelbach E_A 944
Unterbalbach - Oberbalbach E_A+G 945
Bad Mergentheim - Igersheim - Neubronn - Igh.-Bowiesen E_A 949
Bad Mergentheim - Igersheim - Simmringen - Igh.-Bowiesen E_A+G 952
Bad Mergentheim - Wachbach - Mulfingen-Hollenbach E_A+G 955
Weikersheim - Herrenzimmern - Bronn - Weikersheim E_A 961
Elpersheim - Weikersheim - Nassau E_A 962
Weikersheim - Queckbronn - Neubronn - Creglingen E_A 963
Ringverkehr Niederstetten - Adolzhausen - Niederstetten E_A 964
Niederstetten - Pfitzingen - Russelhausen - Weikersheim E_A 965
Niederstetten - Wildentierbach - Wolkersfelden - Streichental E_A 966
Creglingen - Frauental - Waldmannshofen - Creglingen E_A 967
Creglingen - Archshofen - Freudenbach - Creglingen E_A 968
Creglingen - Oberrimbach - Lichtel E_A 969
Creglingen - Archshofen - Blumweiler - Creglingen E_A 970
Wertheim - Boxtal E_A+G 972
Wertheim - Dertingen/Bettingen E_A+G 973

Tabelle 7: Ergédnzungsnetz Ausbildungsverkehr (A) und Grundversorgung (G)

Zum 1. Januar 2018 wurde ein Ruftaxi-Konzept umgesetzt, welches das gesamte Kreisgebiet in 21
Korridoren erschliel3t. Es erganzt den Linienbusverkehr aulRerhalb der Bedienungszeitraume an
allen sieben Wochentagen in der Zeit von 8:00 bis 23:00 Uhr im 120-Minuten-Takt. In Tabelle 8
sind die Korridore mit Linienweg und Ruftaxi- und Busliniennummern aufgefuhrt.
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Ruftaxi- Korridor Linienweg Erganzte Bemerkungen
Linie Buslinien
9833 Korridor 14 Bad Mergentheim — Assamstadt 933
9834 Korridor 13 Boxberg — Bad Mergentheim 851, 934, 937
9839 Korridor 11 Boxberg — Ahorn — Osterburken 851, 934, 937, Einzelne Fahrten
939 ab/bis Osterburken
9840 Korridor 9 Lauda - Messelhausen - 851, 940, 943
Wittighausen
9841 Korridor 8 Tauberbischofsheim - Lauda - 851, 940, 941
Grunsfeld — Krensheim
9842 Korridor 10 Lauda — Boxberg 851, 934, 937,
942
9843 Korridor 12 Lauda — Bad Mergentheim 851, 943, 937
9850 Korridor 7 Tauberbischofsheim — Koénigheim — 850 Fahrten teilweise bis
Hardheim Hardheim
(Veranderungen nach
Einrichtung
Regiobus)
9852 Korridor 16 Igersheim — Weikersheim 949, 952, 962
9855 Korridor 15 Bad Mergentheim Siidost 933, 944, 955,
959
9861 Korridor 17 Weikersheim — Niederstetten 959, 961, 962,
964, 965
9863 Korridor 18 Weikersheim — Creglingen 959, 963, 967, Einzelne Fahrten
968, 980 Uber
Tauberrettersheim,
Rottingen,
Bieberehren
9867 Korridor 21 Creglingen Nord 967, 968, 970,
980
9869 Korridor 19 Niederstetten — Creglingen 959, 966, 969,
970
9870 Korridor 20 Creglingen Sidost 967, 968, 970, Einzelne Fahrten
980 von/bis Rothenburg
0.d.T.
9871 Korridor 3 Wertheim — Kulsheim 971, 975
9872 Korridor 1 Wertheim — Freudenberg 972, 974, 977
9873 Korridor 2 Wertheim Ost 941, 973, 976,
977
9874 Korridor 4 Kllsheim — Tauberbischofsheim 971
9875 Korridor 6 Tauberbischofsheim - 850
Grofrinderfeld — Gerchsheim
9876 Korridor 5 Tauberbischofsheim — Werbach 941

Tabelle 8: Ruftaxi Korridore im Main-Tauber-Kreis

Die Bedienung erfolgt von Haltestelle zu Haltestelle. Eine Anmeldung ist bis 60 Minuten vor der
fahrplanmafigen Abfahrt erforderlich, die Bestellung kann tber die Hotline des VRN (Mo — Sa 6:00
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— 18:00 Uhr) oder online aus der elektronischen Fahrplanauskunft heraus erfolgen. Zur
Anwendung kommt der VRN-Tarif.

Die Angebotskonzeption ist detailliert in den Liniensteckbriefen (Anlage 2) beschrieben.

Die Standards (siehe Abbildung 3) sind noch nicht auf allen Strecken bzw. in allen Gebieten
vollstéandig erreicht. Mallnahmen zur Erreichung der angestrebten Bedienung sind in Kapitel 6.1
aufgefiihrt und mit einer Kostenabschéatzung hinterlegt.

Regiobuslinie

Die Kreistage des Main-Tauber-Kreises und des Neckar-Odenwald-Kreises haben im Jahr 2017
beschlossen, eine Regiobuslinie Buchen - Tauberbischofsheim einzurichten, sofern die
Landesférderung zum Tragen kommt und die Leistungen finanzierbar sind.

Im Rahmen der Ausschreibung der Busverkehre im Neckar-Odenwald-Kreis wurde diese
Regiobuslinie ausgeschrieben. Sie wird zum 1.1.2019 umgesetzt.

Zur Verknupfung mit dem Landkreis Miltenberg ist eine Verbindung Hardheim — Miltenberg zu
prufen. Sie soll in Hardheim an die Regiobuslinie anbinden. Dies ist fahrplantechnisch mdglich und
erhoht das Fahrgastpotenzial fur die Regiobuslinie.

Verkehrsnetz im Ausbildungsverkehr

Durch wechselnden Nachmittagsunterricht, Arbeitsgemeinschaften, neue Schulformen wie
Gemeinschaftsschulen sowie die teilweise Wiedereinfihrung des neunjahrigen Gymnasiums ist der
OPNV mit standig neuen Wiinschen konfrontiert, die jedoch aus wirtschaftlichen Griinden nicht alle
erfllt werden kénnen.

Das Grundnetz Ausbildungsverkehr bleibt in seinen Grundziigen unverandert. Eine kontinuierliche
Anpassung des Netzes ist notwendig, da sich die Schuleinzugsgebiete mit den zugehdrigen
Schilerzahlen stetig veradndern. Aufgrund von Stundenplananderungen ist teilweise ein
Nachsteuern im laufenden Schuljahr erforderlich. Dies kann nur durch enge Kommunikation
zwischen den Schulen, dem Schultrager, dem Aufgabentrager und den Verkehrsunternehmen
gelingen. Durch Optimierung und Staffelung der Schulanfangs- und —endzeiten kann eine héhere
Effizienz in der Schilerbeférderung (optimierter Fahrzeugeinsatz, geringe Wartezeiten fir die
Schilerinnen und Schiler) erreicht werden.

Stadtbusverkehr

GemaR § 6 OPNV-Gesetz kénnen kreisangehérige Gemeinden freiwillig OPNV betreiben. Den
Landkreisen als Aufgabentrager fiir den OPNV erwéchst dabei keine Verpflichtung, diese Verkehre
bzw. die Aufwendungen fir derartige Verkehre zu uUbernehmen. Gleichwohl aber haben die
Landkreise diese Verkehre bei ihren Planungen mit zu beriicksichtigen.

Im Main-Tauber-Kreis bestehen in Bad Mergentheim, Lauda-Kdnigshofen und Wertheim

Stadtverkehre. Diese decken weitgehend die Siedlungsbereiche der jeweiligen Kommunen ab (s.
Tabelle 9).
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Angebot
Stadtbus
Werktage Mo-Fr Samstage
956 60-Minuten-Takt 60-Minuten-Takt
Bad Mergentheim 957 60-Minuten-Takt 60-Minuten-Takt
958 60-Minuten-Takt 60-Minuten-Takt

60-Minuten-Takt
Lauda-Koénigshofen 941 (zwei Aste, zusammen 120-Minuten-Takt
30-Minuten-Takt)

974 (30-Minuten-Takt) 60-Minuten-Takt / (30-Minuten-Takt)
Wertheim 975 (30-Minuten-Takt) 60-Minuten-Takt / (30-Minuten-Takt)
976 60-Minuten-Takt 60-Minuten-Takt

Tabelle 9: Stadtbusverkehre im Main-Tauber-Kreis

Der Stadtbus Bad Mergentheim féhrt Montag bis Freitag von 6:00 bis 19:00 Uhr und Samstag von
8:00 bis 14:00 Uhr. Die Linien verkehren im 60-Minuten-Takt. Die Linien 957 und 958 bilden
zusammen auf der Strecke Kurgebiet — Bahnhof einen 30-Minuten-Takt.

Der Stadtbus Lauda-Kénigshofen verbindet die beiden Hauptorte und ist Bestandteil der Linie 945.
Er verkehrt jeweils stiindlich auf zwei unterschiedlichen Linienwegen zwischen Lauda, Kénigshofen
und Unterbalbach und stellt somit zwei Verbindungen pro Stunde zwischen den drei Stadtteilen
her.

Der Stadtbus Wertheim verkehrt Montag bis Freitag von 5:30 bis 20:00 Uhr und samstags von 7:00
bis 15:00 Uhr. Die Linien 974 und 975 verkehren zweimal pro Stunde, die Abstédnde zwischen den
Fahrten sind minimal 21 und maximal entsprechend 39 Minuten. Bestenheid, Wartberg und
Reinhardshof werden somit zweimal stindlich angefahren, Hofgarten (Linie 976) stlndlich.
Morgens vor 8 Uhr sowie mittags im Schulerverkehr wird teilweise vom Takt abgewichen.

Der Stadtverkehr Bad Mergentheim fallt in die Planungs- und Finanzierungshoheit der Stadt. Die
Stadtverkehre Wertheim und Lauda-Konigshofen, auf denen auch grof3e Schilerstrome
abgewickelt werden, werden von den Stadten und dem Landkreis gemeinsam betrieben.

Daseinsvorsorge

Als Teil der Daseinsvorsorge muss der OPNV auch in strukturschwachen Raumen Personen ohne
Pkw die Mdoglichkeit zur Teilhabe am gesellschaftlichen Leben ermdéglichen. Ziel ist es, alle
Siedlungsbereiche ab 200 Einwohner im Standard des Erganzungsnetzes Grundversorgung
anzubinden. Angesichts der engen finanziellen Rahmenbedingungen besitzen flexible OPNV-
Systeme in strukturschwachen Raumen eine grof3e Bedeutung.

Bereits das bisherige Rufbus-System hat zu einer deutlichen Erhdéhung der zeitlichen und
raumlichen Verfiigbarkeit des Gesamtsystems OPNV und damit entscheidend zur Behebung von
ErschlieBungs- und Verbindungsméangeln in den strukturell benachteiligten Raumen beigetragen.
Das seit 1.1.2018 bestehende Ruftaxi schafft nun eine flachendeckende ErschlieBung des
gesamten Landkreises im 120-Minuten-Takt.
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5.3. Barrierefreiheit

Die Barrierefreiheit des OPNV ist ein wichtiges gesellschaftspolitisches Ziel. Die Novellierung des
PBefG vom Januar 2013 fordert als politische Zieldefinition, dass der Nahverkehrsplan ,[...] die
Belange der in ihrer Mobilitat eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen hat, fr
die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 01.01.2022 eine vollstandige
Barrierefreiheit zu erreichen. Die [...] genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan
Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen uber

zeitliche Vorgaben und erforderliche MaRBnahmen getroffen.”

Mobilitatseingeschrankte Menschen

mobilitatseingeschrankt im weiteren Sinne

mobilitdtseingeschrankt im engeren Sinne

Gehbehinderte
Menschen

Rollstuhlnutzende
Menschen

Arm- und hand-
behinderte Menschen

Sehbehinderte
Menschen

Blinde
Menschen

Menschen

Horbehinderte
Menschen

Schwerhdrige
Menschen

Gehorlose
Menschen

Fahrgdste
mit Gepdck

Fahrgdste
mit Kinderwagen

Fahrgdste
mit Fahrrddern

Fahrgdste mit Ein-
kaufs-/Gepdckwagen

Fahrgdste
mit Hunden

Werdende
Miitter

Ubergewichtige
Menschen

Ortsunkundige

Sprachbehinderte Menschen

Menschen Menschen mit tempo-
raren Einschrankungen
Lernbehinderte

Menschen

Menschen mit kogni-
tiven Entwicklungs-
beeintrachtigungen

Menschen
mit Allergien

Sprachunkundige

Geistig behinderte Msasihan

Menschen

Altere
Menschen

Psychisch behin-
derte Menschen

altersbedingt

Abbildung 17: Formen der Mobilitatseinschréankung

Kleinkinder

Die Realisierung eines mdoglichst barrierefreien OPNV bendétigt einen ganzheitlichen
Planungsansatz. Barrierefreiheit erleichtert die Nutzung des OPNV fir alle Fahrgaste. Die
gesellschaftliche Betroffenheit ist dabei deutlich groRer, als der Begriff der Barrierefreiheit
vermuten lasst. Barrierefreiheit betrifft nicht nur Rollstuhlfahrer, sondern beispielsweise auch Blinde
und Gehorlose. Daneben mussen auch Personen, die nur vorlbergehend, wie z.B. Eltern mit
Kinderwagen, oder altersbedingt mobilitdtseingeschrankt sind, mit einbezogen werden (Abbildung
17). Da der Anteil alterer Menschen deutlich ansteigen wird, sind gerade deren Belange besonders
zu beriicksichtigen. Altere Menschen haben oft mehrere Einschrankungen, die ihre Mobilitat
betreffen, mit denen sie “neu” umzugehen lernen missen. Sie sind z.B. im Sehen eingeschrankt,
haben aber die Braille-Schrift nicht gelernt. Auch kénnen sie auf den Rollstuhl angewiesen sein
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und mussen sich die Fortbewegung damit aneignen. Das Ziel jeglicher Verkehrsraumgestaltung
muss es sein, mdglichst allen Menschen unabhangig von ihren Einschrankungen die Teilhabe am
offentlichen Leben ohne besondere Erschwernisse zu ermdglichen.

Durch die neue Formulierung im PBefG kommt dem Thema Barrierefreiheit eine besondere
Bedeutung im Rahmen der Nahverkehrsplanung zu. Fir in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankte Menschen soll bis zum genannten Zeitpunkt im Jahr 2022 das gesamte OPNV-
Angebot, entsprechend § 4 BGG, in der allgemein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis
und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar sein.

Im SPNV wird in den nachsten Jahren eine nahezu vollstdandige Barrierefreiheit erreicht.
Abbildung 18 gibt einen Uberblick Uber die aktuelle Situation hinsichtlich der Stationen und
Fahrzeuge. Bei 7 der 26 Bahnhalte im Main-Tauber-Kreis sind bereits alle Bahnsteige auf die
Einstiegshdhe der Fahrzeuge ausgerichtet (55 cm). Bei 19 Halten sind die Bahnsteige barrierefrei
erreichbar. In der Abbildung noch nicht beriicksichtigt, ist der neue Bahnsteig in Distelhausen
(Fertigstellung im Mai 2018). Reicholzheim ist derzeit im Bau. Igersheim, Hochhausen und
Edelfingen sollen 2019, Dittigheim und Elpersheim 2020 ausgebaut werden.
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Abbildung 18: Barrierefreiheit im SPNV (Stand Marz 2018)

Im Busverkehr sind im Zuge der Neuausschreibung der Linienbiindel im Main-Tauber-Kreis auf
vielen Relationen Fahrzeuge im Einsatz, die den Belangen der Barrierefreiheit entsprechen.
Standard sind Niederflurfahrzeuge mit Mehrzweckflache, Haltestellenansage und optischer
Haltestellenanzeige. Durch Kneeling und Klapprampen kann ein Grof3teil der Rollstuhlfahrer die
Busse auf den Hauptachsen im Landkreis nutzen. Die Festlegung des Fahrzeugstandards erfolgt
im VRN verbundweit Uber den Gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-Neckar. Abweichende
Standards sind nur fur Fahrten zuléssig, die auf die besonderen Belange des Ausbildungsverkehrs

NahverkehrsBeratung Siidwest



Nahverkehrsplan Main-Tauber-Kreis Seite 41

ausgelegt sind und daher auch nur an Schultagen verkehren. In den Fahrplanmedien
(Aushangfahrpléne, elektronische Fahrplanauskunft, Fahrplanblcher) ist eine verlassliche
Kennzeichnung aller mit Niederflurfahrzeugen durchgefiihrten Fahrten notwendig.

Im Rahmen der Ausschreibungen und Verkehrsvertrage ist darauf hinzuwirken, dass bei den
Verkehrsunternehmen regelméaRige Schulungen fur die Fahrdienstmitarbeiter durchgefuihrt werden.
Durch solche Schulungen und eine praktische Selbsterfahrung kénnen Berlihrungséngste
abgebaut und ein héheres Mall an Verstandnis und Hilfsbereitschaft gegentber mobilitats-
beeintrachtigten Fahrgasten erzielt werden.

Die komplette Wegekette soll verlasslich barrierefrei gestaltet sein. Dies bedeutet, dass neben der
Haltestelleninfrastruktur und der Fahrzeugflotte auch die Information vor und wahrend der Fahrt
barrierefrei gestaltet werden muss. Der VRN verfiigt Uber eine eigens gestaltete Fahrplanauskunft
fur Sehbehinderte. Des Weiteren besteht eine rund um die Uhr besetzte telefonische
Fahrplanauskunft. Die wichtigsten Haltestellen im Schienen- und Busnetz sind mit optischen und
akustischen Fahrgastinformationsanlagen auszustatten. Dieses ,Zwei-Sinne-Prinzip“ ist auch in
den Fahrzeugen fortzufiihren.

Zustandig fur die Infrastruktur — also auch die Bushaltestellen, deren Betrieb und Unterhaltung —
sind in der Regel die Stadte und Gemeinden, zum Teil auch der Landkreis als
StralBenbaulasttrager. Die Nahverkehrsplane treffen keine Aussagen, wie eine barrierefreie
Haltestelle konkret auszusehen hat. Der VRN hat als Unterstitzung fir die Umsetzung der
Barrierefreiheit die Broschire ,Barrierefreie Bushaltestellen — Empfehlungen fiir Aus- und Umbau
im Verkehrsverbund Rhein-Neckar” erarbeitet. Hier sind die vielfaltigen, umfangreichen und teils
widersprichlichen Regelwerke praxisnah und komprimiert zusammengefasst.

Eine vollstandige Barrierefreiheit kann nur durch ein Zusammenspiel von baulicher Infrastruktur
und geeigneten Fahrzeugen realisiert werden. An den Verknipfungspunkten zwischen SPNV und
Busverkehr muss daher sichergestellt werden, dass auch die Umsteigewege barrierefrei gestaltet
sind. Ebenso ist darauf hinzuwirken, dass eine sinnvolle barrierefreie Anbindung der Haltestellen
an das Umfeld erfolgt, um zu verhindern, dass lediglich barrierefreie ,Inseln“ ohne Verknipfung mit
dem umgebenden, 6ffentlichen Wegenetz entstehen.

Die zu Beginn genannte Passage des PBefG kennt verschiedene Ausnahmetatbestande. Eine
barrierefreie Gestaltung einer Haltestelle erweist sich nur dann als zweckmafig, wenn auch das
Haltestellenumfeld barrierefrei gestaltet ist bzw. Gberhaupt barrierefrei gestaltet werden kann. Dies
kann in vielen alten Ortskernen mit historisch gewachsener StralBenstruktur nicht immer
gewahrleistet werden. Ebenso lasst sich in den Flusstalern bei steilen Hanglagen oftmals keine
barrierefreie Umgebung herstellen. Eine weitere Ausnahme besteht, wenn die Infrastruktur in
Einzelféllen aus technischen Griinden nicht barrierefrei gestaltet werden kann

Der Kreis als OPNV-Aufgabentrdger — und damit zustandig fir die Erstellung des
Nahverkehrsplans — verflgt Uber keine rechtliche Handhabe, die Kommunen zum barrierefreien
Ausbau der Haltestellen zu verpflichten. Der Kreis ist daher auf deren Mitwirken angewiesen. Aus
Sicht des Main-Tauber-Kreises soll im Geltungszeitraum des vorliegenden Nahverkehrsplans die
vollstandige Barrierefreiheit der Verknupfungspunkte erreicht werden. Zudem wird die Einrichtung
mindestens einer barrierefreien Haltestelle je Ort(steil) angestrebt.

Die geplante Vorgehensweise, um die angestrebte Barrierefreiheit zu erreichen, zeigt Abbildung
19.
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Handlungsfelder

Erstellung
Haltestellenkataster

Ermittlung bestehender barrierefreier Hst.
Ermittlung der Ausnahmetatbestande
Ermittiung potentiell auszubauender Hst.

Bildung von Kategorien

Kontakt mit Straenbaulasttragern und
Behindertenverbanden /-beauftragten

Erstellung Prioritatenliste

Kostenschéatzung

Realisierungszeitplan

Abbildung 19: Handlungsfeld Barrierefreiheit der Haltestellen

Mit dieser Vorgehensweise vollzieht der Main-Tauber-Kreis einen wichtigen Schritt in Richtung
eines weitgehend barrierefreien OPNV. Auch in Zukunft werden jedoch Bereiche innerhalb des
Kreisgebietes verbleiben, in denen eine vollstandige Barrierefreiheit aus topografischen /
technischen (z.B. Haltestellen in eng bebauten Ortskernen) oder organisatorischen Griinden (z.B.
Ruftaxi-Angebot) nicht erzielbar ist.

Unabhangig davon muissen die StralRenbaulasttrager bei allen baulichen MaRnahmen die
allgemein geltenden Regeln der Technik sowie die Vorgaben zur barrierefreien Gestaltung von
Verkehrsraumen und -anlagen anwenden.

Die 505 Bushaltestellen im Main-Tauber-Kreis wurden in einem Haltestellenkataster erfasst.

Abbildung 20 zeigt die Bordsteinh6hen an den insgesamt 925 Bussteigen. Ein taktiles Leitsystem
ist heute nur an einzelnen Haltestellen vorhanden.
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m 891 Bordsteinh6he unter 15 cm

15 Bordsteinhéhe 15-17 cm

] 2 Bordsteinhéhe mind. 18 cm

m 17 Bordsteinh6he mind. 18 cm
sowie taktile Elemente

Abbildung 20: Bordsteinhéhen an den Bushaltestellen (2016)

Ausgehend von der Bestandsaufnahme erfolgte eine Kategorisierung der Haltestellen nach einer
verbundweit einheitlichen Systematik. In die Kategorisierung flieRen die Parameter Nachfrage,
Lage im Ort, Netzhierarchie, Umsteigemdglichkeiten sowie relevante Einrichtungen im Umkreis ein.
Ergebnis der Haltestellenkategorisierung sind vier Kategorien:

e Kategorie A: Ausbau zwingend erforderlich

e Kategorie B: Ausbau notwendig

e Kategorie C: Ausbau nachrangig

e Kategorie D: kein Ausbau (begriindete Ausnahme im NVP)

Auf Basis der Haltestellenkategorisierung erfolgte in Abstimmung mit den Gemeinden eine
Priorisierung beztiglich des barrierefreien Ausbaus. Die Prioritdten werden dabei mit einem groben
Zeitplan (Abbildung 22) hinterlegt. In Abbildung 21 ist die Anzahl der Haltestellen in den
jeweiligen Kategorien dargestellt.

2%

m Kategorie A
Kategorie B
Kategorie C

m Kategorie D

Abbildung 21: Anzahl der Haltestellen je Kategorie im Main-Tauber-Kreis
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~
* Umbau, mdglichst bis 2022
(v.a. Kategorie A, evtl. auch B und C)
J
™
* Umbau, auch tdber 2022 hinaus
(Kategorie B, C)
J
* vorerst keine Bedienung durch A
Niederflurfahrzeuge; Umbau mittelfristig
vorgesehen (Kategorie C, auch Bund D) |
~
* kein Ausbau, begrindete Ausnahme im
NVP (Kategorie D)
J

Abbildung 22: Haltestellenpriorisierung

Die Ergebnisse der Priorisierung und die Festlegung der Ausnahmen vom barrierefreien Ausbau
sind in den folgenden Tabellen nach Gemeinden und Prioritdten differenziert fir die einzelnen
Haltestellen dargestellt. Nicht alle Gemeinden haben zu der vom Kreis vorgeschlagenen
Priorisierung Stellung genommen, es wurden aber von diesen im Rahmen einer Ausschlussfrist
auch keine Einwande mitgeteilt.

Zunachst sind die Haltestellen der Prioritat | aufgefihrt, die vordringlich — bis 2022 — barrierefrei
ausgebaut werden sollen.
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Gemeinde

Prioritat | Ausbau bis 2022

Kategorie

Assamstadt

Haltestelle
Assamstadt, Ortsmitte

Bad Mergentheim

Bad Mergenth., Kurhaus Kénig
Bad Mergentheim, Altst.Schloss
Bad Mergentheim, Bahnhof
Bad Mergentheim, Bembe

Bad Mergentheim, Hexenkreuz
Bad Mgh., Alter Friedhof

Bad Mgh., H.-H.-Ehrler-Platz
Bad Mgh., Marktplatz

Bad Mgh.,Caritas-K./Uhlandstr.
Loffelstelzen, Ort

Neunkirchen, Ort

Neunkirchen, Zum Wald

Boxberg Schweigern, Sonne

Creglingen Creglingen, ZOB

Grof3rinderfeld Gerchsheim, Ortsmitte
GroRrinderfeld, Ortsmitte
Schonfeld, Ort

Igersheim Igersheim, Bahnhof
Igersheim, Ortsmitte

Kilsheim Kilsheim, Moret Brunnen

Lauda-Konigshofen

Konigshofen, Rathaus
Lauda, ZOB

Tauberbischofsheim

Dienstadt, Ort

Distelhausen, Kirche
Dittigheim, Kirche

Dittwar, Ort

Hochhausen (Tauber), Ort
Impfingen, Ort

Tauberbisch., Vermessungsamt
Tauberbischof., Laurentiusberg
Tauberbischofsheim, Sonnenpl.
Tauberbischofsheim, ZOB

Weikersheim

Weikersheim, ZOB

Wertheim

Bestenheid, Breslauer Stralle
Bestenheid, Evang. Kirche
Bettingen, Dertinger StralRe
Reinhardshof, Nord/Krankenhaus
Wertheim, Altstadt

Wertheim, Village

Wertheim, ZOB

B
C
A
A
B
C
B
B
B
B
C
B
C
B
B
B
B
B
B
B
B
B
A
B
B
C
C
Cc
B
B
B
C
A
B
C
B
C
B
B
C
A

Tabelle 10: Haltestellen der Prioritat |
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Die Haltestellen der Prioritat Il werden bis bzw. teilweise ab 2022 barrierefrei ausgebaut. Als
Griunde fur den zeitlichen Verzug gegeniber der gesetzlichen Frist bei einem Teil der Haltestellen
sind planerische bzw. stadtebauliche Entwicklungen, zeitliche Kapazitaten, aber auch die
finanziellen Auswirkungen auf die Offentlichen Haushalte zu beriicksichtigen. Der Ausbau erfolgt in
der Verantwortung der jeweiligen Stadte und Gemeinden.

Prioritat Il Ausbau ab 2022

Gemeinde Kategorie
Haltestelle 9

Ahorn Berolzheim, Gh Engel

Buch, Ort

Eubigheim, Kirche

Hohenstadt, Ort

Schillingstadt, Ort

Assamstadt Assamstadt, Krautheimer Strale
Assamstadt, Mergentheimer Str.
Assamstadt, Neunstettener Str.
Bad Mergentheim |Althausen, Bobstadter Stral3e
Althausen, Muhlweg

Bad Mergenth., Breslauer Str.
Bad Mergentheim, ACTIV-Center
Bad Mergentheim, C.-August-Stralle
Bad Mergentheim, Fachklinik Schwabe
Bad Mergentheim, Frankenstral3e
Bad Mergentheim, Gansmarkt
Bad Mergentheim, Hochhaus

Bad Mergentheim, KaiserstralBe
Bad Mergentheim, Kursaal

Bad Mergentheim, Probsteistr.
Bad Mergentheim, Solymar

Bad Mergentheim, WaldstraRe
Bad Mergentheim, Wildpark

Bad Mgh. Abzw. Reha-Klinik Taubertal
Bad Mgh. Abzw. Reha-Klinik Taubertal
Bad Mgh. Reha-Klinik Taubertal
Bad Mgh., Abzw. Breslauer Str.
Bad Mgh., Abzw. Ketterberg

Bad Mgh., Agnes-Schreiber-Str.
Bad Mgh., Beim Braunstall

Bad Mgh., Brahmsstral3e

Bad Mgh., Bregenzer StralRe

Bad Mgh., Buchener StraRe

Bad Mgh., Diabetes-Klinik

Bad Mgh., Drillberg/Fa. Wiirth

Bad Mgh., Edelfinger Stral3e

Bad Mgh., Eichendorffstral3e

Bad Mgh., Eisenbergweg/Mitte
Bad Mgh., Fa. Wiirth/Osttor

Bad Mgh., Fa. Wirth/Westtor

Bad Mgh., Fa. Wirth/Zentrum

Bad Mgh., Hauffstral3e

Bad Mgh., Herrenwiesen/Diesel.
Bad Mgh., HélderlinstraRe

Bad Mgh., Klinik Hohenlohe

Bad Mgh., Kolpingstrale

Bad Mgh., Kreisv. Wolfgangstr.
Bad Mgh., Maximilianstralle

Bad Mgh., Mobilpark Ried

Bad Mgh., Mozartstral3e

Bad Mgh., Neuer Friedhof

Bad Mgh., Neunkircher Strale
Bad Mgh., Reha-Klinik 0.d.T.

TOOOOTITOTOTITIOOOOTBOTTITOOOOOOTTITOOTOBOOOTITOTOOONOOOIOI®EPOO
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Gemeinde

Prioritat Il Ausbau ab 2022
Haltestelle

Kategorie

Bad Mergentheim

Bad Mgh., Rigaer Stral3e

Bad Mgh., Saarbriicker StraRe
Bad Mgh., Schellenhduschen
Bad Mgh., Siebenwinden

Bad Mgh., Unterer Graben

Bad Mgh., Von-Salza-StralRe
Bad Mgh., Wachbacher StralBe
Dainbach, Ort

Lustbronn, Ort

Markelsheim, Bahnhof
Markelsheim, Kirche
Markelsheim, Schule
Neunkirch.,V.-Berliching.-Str
Neunkirchen, Carl-Arnold-Str.
Neunkirchen, PanoramastraRe
Neunkirchen, Schonblickstral3e
Neunkirchen, Stuppacher StralRe
Rengershausen, Mitte
Rengershausen, Siedlung
Stuppach, Ort

Boxberg

Angeltirn, Ort

Bobstadt (Kr TBB), Ort
Boxberg (TBB), Rathaus
Boxberg (TBB), Stadtapotheke
Boxberg-Wadlchingen, Bahnhof
Kupprichhausen, Kirche
Lengenrieden, Ort
Oberschupf, Ort

Uiffingen, Ort

Unterschupf, Brunnen
Waélchingen, Rathaus

Freudenberg

Boxtal, Linde

Boxtal, Weinstock

Ebenheid, Kirche
Freudenberg, Fa. Rauch
Freudenberg, Rathaus
Freudenberg, Schule
Freudenberg, Seepark
Freudenberg, Stubenrauchweg
Rauenberg, Abzw. Alte Schule
Rauenberg, Brandweiher
Wessental, Ort

Grof3rinderfeld

Gerchsheim, Dachsberg
GroR3rinderfeld, Schule
IImspan, Ort

Grinsfeld

Grinsfeld, Bahnhof
Zimmern, Ort

Igersheim

Igersheim, Grundschule
Igersheim, Hauptschule
Igersheim, Kaufland

Konigheim

Brehmen, Ort
Gissigheim, Bergstralle
Gissigheim, Brunnen
Konigheim, Breitenflur
Koénigheim, Ost
Koénigheim, Rathaus
Konigheim, Ritterberg/Kieserstr.
Kdnigheim, Siedlung
Pilfringen, Kirche
Pilfringen, MuhlistralBe
Weikerstetten, Ort

C
C
C
C
Cc
C
B
B
C
B
C
C
c
C
C
C
C
B
B
B
C
Cc
B
B
B
c
C
C
B
B
C
C
C
C
c
B
C
Cc
C
C
c
C
B
c
B
B
C
C
C
C
B
B
B
A
B
A
C
B
B
B
B
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Prioritat Il Ausbau ab 2022

Gemeinde Kategorie
Haltestelle g

og]

Kulsheim Eiersheim, Kirche

Hundheim, Kirche

Kilsheim, Haagstr.

Kilsheim, Hardheimer Strae
Kilsheim, Kolpingstr.

Kulsheim, Mainstra3e
Kiilsheim, Rémerbad

Kilsheim, Schlossblick
Kulsheim, Weberei Pahl
Steinbach, Dorfplatz

Steinfurt, Ort

Uissigheim, Abzw Stahlbergstr
Uissigheim, Ort
Lauda-Konigshofen |Beckstein, Linde

Deubach, Ort

Gerlachsheim, Bahnhof
Gerlachsheim, Sonne
Gerlachsheim, West
Konigshofen, A.-Kimmelmannstr.
Kdnigshofen, Am Breitenstein
Koénigshofen, Antonius Str.
Koénigshofen, B 290/Abzw. B 292
Konigshofen, B 290/Aldi
Konigshofen, Birgerm.Weid-Str
Koénigshofen, Friedhof
Konigshofen, Gewerbestr.
Kdnigshofen, Sailtheimer Str.
Lauda, Bachgasse

Lauda, Badstr./E-Zentrum Sid
Lauda, Badstr./Gewerbegeb. Sud
Lauda, Becksteiner Str.

Lauda, Gemeinschaftsschule
Lauda, i-Park Tauberfranken
Lauda-Ko6nigshofen [Lauda, Kugelgraben/Stadtkirche
Lauda, Ramstal

Lauda, Schulzentrum

Lauda, Tauberbr./TauberCenter
Marbach, Ortsmitte
Oberbalbach, Ort

Oberlauda, Post

Oberlauda, Turnhalle
Sachsenflur, Alte Wagnerei
Sachsenflur, Feuerwehrhaus
Unterbalbach, Oberbalb. StralRe
Unterbalbach, Ost
Unterbalbach, Sturmfelder Stral3e
Niederstetten Niederstetten, Hohe Buche
Niederstetten, Sperrlohe
Niederstetten, Ziegelmihle
Niederstetten, ZOB
Tauberbischofsheim|Tauberbischof., Abzw. Kiilsheim
Tauberbischofsh., Evang. Kiga
Tauberbischofsh., Fechtzentrum
Weikersheim Elpersheim, Bahnhof
Laudenbach, Ghauberg
Weikersheim, Bahnhofstral3e
Weikersheim, Bismarckstral3e
Weikersheim, Im Molach
Weikersheim, Mihlrad

OO0O000TOOWTOOOOWITOONOWIEITITOIWITTITITOBITTTOOWBITTOTTOTOO@DOBOTDOOTOO D®W®
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Prioritat Il Ausbau ab 2022

Gemeinde Kategorie
Haltestelle g

oe]

Werbach Brunntal, Ort

Gamburg, Bahnhof

Gamburg, Dorfgemeinschaftshaus
Niklashausen, Ort

Wenkheim, Ortsmitte
Wenkheim, Zellenrain
Werbach, Kirche

Werbach, Marktplatz
Werbach, Schule
Werbachhausen, Ort
Wertheim Bestenheid, Bahnhof Glashiitte
Bestenheid, Bestenheider Landstr.
Bestenheid, Bildungszentrum
Bestenheid, E-Center
Bestenheid, Fa. Straub
Bestenheid, Hafenstral3e
Bestenheid, Leonard-Karl-Stral3e
Bestenheid, Liegnitzer StralRe
Bestenheid, Mainhafen
Bestenheid, Muhlenweg
Bestenheid, Otto-Schott-Str.
Bestenheid, Reichenberger Stralle
Bestenheid, Schuller
Bestenheid, Volksbank
Bettingen, Homburger Weg
Bettingen, Kirche

Bronnbach, Kloster

Dertingen, Am Oberen Tor
Dertingen, Metzgerei Strauf3
Dertingen, Post

Dietenhan, Ort

Ddrlesberg, Backerei
Dorlesberg, Waage

Eichel, Hohenweg

Eichel, Wirzburger Stral3e
Grunenwort, Karl-Kirchner-Str.
Grunenwdrt, Lange Str./Friedh.
Grunenwort, Lange Str./West
Grunenwort, Maintalstr./Ost
Grinenwort, Maintalstr./West
Hofgarten, Am Bildacker
Hofgarten, Schlésschen im Hofgarten
Hofgarten, St. Lioba Kirche
Hohefeld, Ort

Kembach, Ort

Lindelbach, Gartnerei
Mondfeld, Oberdorf

Mondfeld, Ort

Nassig, Kirche

Nassig, Odengesan

Nassig, Rose

Reicholzheim, Schule
Reicholzheim, Siedlung
Reinhardshof, GHS
Reinhardshof, Kirche
Reinhardshof, RotkreuzstraRe
Reinhardshof, Std
Sachsenhausen, Ort
Sonderriet, Gehoft

Sonderriet, Rathaus

Urphar, Ort

TTOTOTTOOTITO®®TTOOOOTOTITITITITITOTTOOOOTOOOOTOTOBIOOOOOOIWIII®IWO IO W@
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Prioritat Il Ausbau ab 2022

Gemeinde Kategorie
Haltestelle g

Wertheim Vockenrot, Nassiger Strale
Vockenrot, Reinhardswiesen
Wartberg, Berliner Ring
Wartberg, Kirchenzentrum
Wartberg, S-Provence-Ring (Sud)
Wartberg, S-Provence-Ring Nord
Wertheim, Burgblick

Wertheim, Glasmuseum
Wertheim, Hohenweg
Wertheim, Neuhof

Wertheim, Rettungswache
Wertheim, Stiftskirche
Wertheim, Waldhaus
Wittighausen Poppenhausen, Ort
Wittighausen, Bahnhof
Wittighausen, Kirche

OWOIOTOOOOTTWOTI®TO

Tabelle 11: Haltestellen der Prioritat Il

Die Haltestellen der Prioritat Il werden vorerst nicht oder lediglich in geringem Umfang mit
Niederflurfahrzeugen bedient. Ihr Ausbau soll mittelfristig erfolgen.

Prioritat 11l Ausbau mittelfristig
Haltestelle

Bad Mergentheim [Apfelbach, Ort

Bad Mergentheim, Festplatz
Bad Mgh., Eisenb./Bruckner Str
Bad Mgh., Marien-/Friedhofstr.
Dértel, Ort

Hachtel, Ort

Lillstadt, Ort

Rot, Rathaus

Schoénbihl, Ort

Wachbach, Rathaus
Wachbach, Siedlung
Boxberg Epplingen, Ort
Schwabhausen, Ort
Schweigern, Hofmann-Meni
Windischbuch, Ort
Creglingen Archshofen, Ort

Blumweiler, Ort

Burgstall, Ort

Craintal, Ort

Creglingen, Rothenburger Str.
Erdbach, Ort

Finsterlohr, Ort

Frauental, Kloster
Freudenbach, Kindergarten
Freudenbach, Ortsmitte
Fuchshof, Ort

Lichtel, Oben

Lichtel, Unten

Lohrhof, Ort

Gemeinde

Kategorie

C
D
Cc
D
C
C
D
C
Cc
Cc
C
D
D
C
D
C
D
D
C
Cc
D
D
D
D
D
D
D
D
D
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Prioritat Il Ausbau mittelfristig

Gemeinde Kategorie

Haltestelle
Creglingen Munster, Industriegebiet
Mdinster, Ort
Niederrimbach, Ort
Niedersteinach, Ort
Oberrimbach, Ort
Reinsbronn, Ort
Reutsachsen, Ort
Schirmbach, Ort
Schmerbach, Ort
Schon, Ort
Schonach, Ort
Schwarzenbronn, Ort
Sechselbach, Ort
Seldeneck, Ort
Waldmannshofen, Ort
Weidenhof, Ort
Weiler, Ort
Wolfsbuch, Ort
Grinsfeld Grunsfeldhausen, Ort
Krensheim, Ort
Kutzbrunn, Ort
Paimar, Bischofsheimer StraRe
Paimar, Ort
Igersheim Bernsfelden, Kirche
Harthausen, Brunnen
lgersheim, Golfplatz
Igersheim, Kurhaus Am Sonnenb.
Kilsheim Steinbach, Gemeindezentrum
Lauda-Konigshofen |Heckfeld, Ort
Hofstetten, Ort
Marstadt, Ort
Messelhausen, Ort
Sailtheim, Ort
Niederstetten Adolzhausen, Ort
Dreischwingen, Abzw.
Dunzendorf, Ort
Ebertsbronn, Ort
Eichhof, Ort
Ermershausen, Ort
Heimberg, Nord
Heimberg, Sud
Herrenzimmern, Ort
Oberstetten, Ort
Pfitzingen, Ort
Rinderfeld, Ortsmitte
Rinderfeld, See
Risselhausen, Ort
Sichertshausen, Ort
Streichental, Ort
Vorbachzimmern, Ort
Wermutshausen, Ort
Wildentierbach, Ort
Wolkersfelden, Ort
Tauberbischofsheim [Dittwar, Abzw. Hof Steinbach

[ellvAvEoNeoNoNvEvEoNeoNvEoNvEvavavavavivavEv]ivBvAvEvEvliviioNeoNeNv]ivAvEvaviviivavivivivivivivivivivivivivivivaeNe!
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Prioritat 11l Ausbau mittelfristig
Haltestelle

Weikersheim Bronn, Ort

Haagen, Abzw.

Honsbronn, Ort

Laudenbach, Ort

Nassau, Ort

Neubronn (Weikers.), Ort
Oberndorf, Standorf
Queckbronn, Ort
Schaftersheim, Wirzburger Str.
Weikersheim, Marktplatz
Wenkheim Wenkheim, Schule

Wertheim Waldenhausen, Ort

Wartberg, Frankenplatz
Wittighausen Oberwittighausen, Abzw. Kirch
Oberwittighausen, Ort
Vilchband, Ort

Gemeinde

Kategorie

D
D
D
C
D
D
D
D
C
B
B
D
B
D
D
D

Tabelle 12: Haltestellen der Prioritéat Il

Haltestellen der Prioritat IV werden nicht barrierefrei ausgebaut. Aufgrund der geringen Nachfrage,
inshesondere bei Haltestellen, die nur im Schulerverkehr angefahren werden, oder auch aufgrund
baulicher Gegebenheiten (Gehweg zu schmal, Haltestelle Stralle mit starker Steigung,
Grundstuickseinfahrten etc.) ist ein Ausbau hier nicht sinnvoll oder nicht mdglich.

Prioritat IV kein barrierefreier
Gemeinde Ausbau Kategorie

Haltestelle
Ahorn Berolzheim, Hohenstadter Str.
Berolzheim, Kindergarten
Berolzheim, Milchhaus
Buch, Abzw. Ahornhof
Eubigheim, Schule
Hohenstadt, Abzw.
Bad Mergentheim [Bad Mgh., Deutschord-Gym.
Bad Mgh., E.-Mbrike-Haus
Bad Mgh., Maurus-Weber-Stral3e
Bad Mgh., Willingertal/Camping
Dainbach, Abzw. Uttingshof
Lillstadt, Abzw.
Wachbach, Schule
Boxberg Bobstadt (Kr TBB), Talmihle
Boxberg (TBB), Schulzentrum
Boxberg, Kindergarten
Kupprichhausen, Schule
Schwabhausen, Kindergarten
Schwabhausen, Zur Wassersch.
Schweigern, An der Dell
Schweigern, Friedhof
Schweigern, Kindergarten
Schweigern, Schule
Uiffingen, Am Beutig
Windischbuch, LSZ
Waélchingen, Abzw. Forellenhof

0000000000000 00 0000000000
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Prioritat IV kein barrierefreier

Gemeinde Ausbau Kategorie
Haltestelle

Creglingen Craintal, Hofgarten

Creglingen, Herrgottskirche

Frauental, Seewiesenhof

Lichtel, Birkhofe

Freudenberg Boxtal, Abzw. Sagemuhle
Boxtal, Sagemiihlen
Freudenberg, Abzw. Boxtal
Freudenberg, Tremhof
Rauenberg, Schule
GroR3rinderfeld Gerchsheim, Schule
Grunsfeld Grunsfeld, Abzw. Kitzbrunn
Griinsfeld, Kindergarten
Grinsfeld, Ost

Grunsfeld, Schule

Paimar, Abzweig

Zimmern, Kindergarten
lgersheim Bernsfelden, Ort

Bowiesen, Ort

Holzbronn, Ort

Neubronn (Igershm.), Ort
Neuses, Ort

Reckerstal, Ort

Reisfeld, Ort

Simmringen, Ort

Konigheim Konigh, Abzw. Hof Birkenfeld
Kdnigheim, Turnhalle
Pilfringen, Ort

Kilsheim Hundheim, Denkmalsiedlung
Hundheim, Gemeindezentrum
Kilsheim, Abzw. Steinfurt
Steinbach, Vorderer Messhof
Lauda-Konigshofen [Beckstein, Abzw. Weingut Benz
Konigshofen, B292/Eisenbahnstr
Konigshofen, Schule

Lauda, Abzw. Marbach
Lauda, Schulz.-Sporthalle
Messelhausen, Kindergarten
Oberbalbach, Abzw. Deubach
Oberlauda, Schule
Unterbalbach, Schubertstralle
Niederstetten Heimberg, Landturm
Niederstetten, Flugplatz
Niederstetten, Rehhof
Tauberbischofsheim | Distelhausen, Schule
Dittigheim, Abzw.

Impfingen, Schule
Tauberbisch., Am Dittwarer Bf
Tauberbischof., Abzw. Laurentiusberg
Tauberbischofsh., Abzw.Dittwar
Weikersheim Elpersheim, Ort

Elpersheim, Schule

Nassau, Lichtenhofe
Neubronn (Weikers.), Kindergarten
Schéftersheim, Schule
Weikersheim, Sonderschule
Weikersheim, Tauberhdhe

lvBvRvAEviviviv]ivivieNvaviviiviviv]iviviviviviviviviv]iviviviviivlviviielviviviviviviellvavivieNuviv]iviivlviviviv]lvlvivlv)
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Prioritat IV kein barrierefreier
Gemeinde Ausbau Kategorie

Haltestelle
Werbach Gamburg, Tauberbriicke
Gamburg, Uissigheimer Stral3e
Wenkheim, Emmentaler Mihle
Werbach, Briicke
Werbach, Kindergarten
Werbach, Welzmiihle
Wertheim Bestenheid, Bestenheider Hohe
Bestenheid, GS
Bronnbach, Eulschirbenmihle
Dertingen, Schule
Dorlesberg, Ernsthofe
Hohefeld, Abzw. Wagenbuch
Hohefeld, Siedlung
Lindelbach, Schule
Mondfeld, Turnhalle
Nassig, Schule
Nassig, Steingasse
Nassig, Steingasse Im Tal
Reicholzheim, Teilbacher Muhle
Sachsenhausen, Am Kirchweg
Urphar, Alte Landstral3e
Waldenhausen, Abzw.
Wertheim, Gemeinschaftsschule
Wertheim, Gymnasium
Wittighausen Wittighausen , Abzw.Hof Lilach
Wittighausen, Schule

0000000000000 000000(0Ww 0000

Tabelle 13: Haltestellen der Prioritat IV

Auf Basis einer ersten Kategorisierung und Priorisierung ist in den nachsten Jahren mit folgendem
Investitionsvolumen zur Herstellung der Barrierefreiheit rechnen:

Anzahl Investitions-
Haltestellen volumen
Prioritat 1 (bis 2022) 42 (8%) 2,8 Mio. €
Prioritat 2 (nach 2022) 250 (50%) 10,0 Mio. €
Prioritat 3 (vorerst kein Ausbau) 99 (20%) 4,0 Mio. €
Prioritat 4 (kein Ausbau) 108 (22%) -

Tabelle 14: Investitionsvolumen zur Herstellung der Barrierefreiheit

Das im Rahmen der Fortschreibung der Nahverkehrsplane aufgebaute Haltestellenkataster ist
dauerhaft zu pflegen und kann dadurch unter anderem auch als Kontrollinstrument hinsichtlich des
Fortschritts beim barrierefreien Ausbau genutzt werden. Der Main-Tauber-Kreis ist auch hier auf
die Unterstitzung durch die Gemeinden und eine zeithahe Meldung von Verénderungen an den
Haltestellen angewiesen.
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5.4. Verknupfungspunkte

Immer weniger Menschen nutzen ausschlie3lich ein Verkehrsmittel fir ihre Reisewege. Ein
attraktiver OPNV setzt daher auf eine enge Vernetzung der Verkehrssysteme. Von besonderer
Bedeutung ist hierbei die Verbindung zum Individualverkehr als Zubringer zum OPNV.

Taglich nutzen weit Gber 50.000 Kunden im VRN den Pkw oder das Fahrrad fiur die Fahrt zu
Umsteigepunkten, insbesondere zu den Haltestellen des SPNV-Netzes. P+R- sowie B+R-Anlagen
stellen daher einen wesentlichen Baustein zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitat dar. Diese
intermodalen Schnittstellen tragen dazu bei, die Innenstédte von MIV-Verkehr zu entlasten und
CO,- Emissionen und Verkehrslarm zu reduzieren.

Die Uiberwiegende Zahl der OPNV-Kunden kommt zu FuB und mit dem Fahrrad zur Haltestelle.
Das Fahrrad erweitert den raumlichen Einzugsbereich von Haltestellen gegeniber der fuBlaufigen
Erreichbarkeit auf etwa das Zehnfache. Insbesondere bei Wegstrecken von 3 bis 5 km ist das
Fahrrad eine Alternative zum Auto, da es kostenginstiger und zeitlich konkurrenzfahig ist. Eine
weitere VergroRerung des Einzugsbereiches kann durch die Nutzung von Pedelecs und E-Bikes
ermoglicht werden. Gerade diese ,Nahmobilitdt® muss hinsichtlich der Zuwegung zu den
Verknupfungspunkten in den néchsten Jahren starker in die Betrachtung mit einbezogen werden,
da nur so der Ausbau des Umweltverbundes weiter vorangebracht werden kann. Nicht nur im
Alltagsverkehr, sondern auch in Freizeit und Tourismus spielt der Radverkehr im Main-Tauber-
Kreis - auch in Kombination mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln - eine Rolle. Hierzu ist auf der Linie
980 zwisﬁchen Weikersheim und Rothenburg 0.d.T. ein Radbus an Wochenendtagen eingerichtet
worden.

Fur die Nahmobilitait gelten im Wesentlichen &hnliche Qualitdtsanforderungen wie fir P+R-
Anlagen. Die VerknUpfungspunkte missen gut erreichbar, sicher und sauber sein. Sie missen in
das bestehende o6ffentliche Rad- und Ful3wegenetz ebenso eingebunden werden, wie dies bereits
heute fuir P+R in das Stral3ennetz gilt. Ein entsprechendes Leitsystem zur Orientierung und die
problemlose Auffindung der OPNV-Zugangsstellen auch fiir Ortsunkundige sind somit
unabdingbar.

In wichtigen Knoten sollen optimierte und gesicherte Anschlisse zwischen einzelnen Linien
hergestellt werden. Die Umsteigewege sollen mdglichst ohne Umwege und barrierefrei gestaltet
werden. Darliber hinaus sind diese mit einem entsprechenden Leitsystem auszustatten.

An grofieren Verknupfungspunkten sind zudem dynamische Fahrgastinformationsanlagen, die auf
Fahrplaninformationen in Echtzeit zuriickgreifen, vorzusehen.

® Das Land Baden-Wiirttemberg hat 2016 mit der RadSTRATEGIE und dem RadNETZ konzeptionelle und planerische
Grundlagen geschaffen, die im Rahmen der Radverkehrsplanung der Landkreise zu beriicksichtigen sind.
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Wesentliche Verknipfungspunkte

Im Folgenden sind die wesentlichen Verknupfungspunkte im Main-Tauber-Kreis aufgefuhrt:

¢ Bad Mergentheim, Omnibusbahnhof Altstadt Schloss
e Bad Mergentheim, Bahnhof

e Boxberg, Schulzentrum

e Creglingen, ZOB

e Grinsfeld, Bahnhof

e Igersheim, Bahnhof

e Kilsheim, Moret-Brunnen

e Lauda, Bahnhof / ZOB

¢ Niederstetten, Bahnhof

¢ Niederstetten, ZOB / Hallenbad

e Unterbalbach (Lauda-Kdnigshofen), Oberbalbacher Stral3e
e Tauberbischofsheim, Bahnhof / ZOB

e Tauberbischofsheim, Wortplatz

e Weikersheim, Bahnhof / ZOB

o Werbach, Marktplatz

e Wertheim, ZOB

Des Weiteren kommt auch den tbrigen SPNV-Stationen eine entsprechende Bedeutung vor allem
hinsichtlich der Verknipfung mit dem motorisierten Individualverkehr und dem Radverkehr zu.

In der Stationsdatenbank Baden-Wirttemberg (https://www.3-loewen-takt.de/mobil-in-
bw/auskuenfte/stationsdatenbank/) sind die SPNV-Halte hinsichtlich der (barrierefreien)
Zuganglichkeit und der raumlichen Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln (Bushaltestellen,
B+R- und P+R-Anlagen) dokumentiert.

P+R/B+R im Main-Tauber-Kreis

Attraktive P+R- und B+R-Anlagen sind die Voraussetzung dafir, dass die Kunden mdoglichst
wohnortnah auf den SPNV umsteigen und staufrei sowie punktlich zu ihren Zielen gelangen
kénnen.

Der Neubau und Ausbau solcher Anlagen ist in der Regel mit hohen Kosten verbunden. Bereits vor
dem Bau muss daher der Bedarf an P+R- sowie B+R-Stellplatzen festgestellt werden, um
Fehlinvestitionen zu vermeiden. Grundsatzlich ist das Stellplatzangebot am Bedarf zu orientieren,
wobei auch zukinftige Entwicklungsperspektiven zu bertcksichtigen sind. Der VRN hat daher in
seinem Leitfaden ,Parken am Bahnhof — Konzeption und Bedarfsermittlung bei P+R- und B+R-
Anlagen® qualitative Mindeststandards festgelegt. Dieser Leitfaden ist als Grundlage zu verstehen
und gibt Empfehlungen fir die Bedarfsermittlung, die Planung und den Bau von P+R- und B+R-
Anlagen.

Auf dieser Grundlage wurde 2015/2016 das aktuelle P+R-/B+R- Angebot sowie die Nachfrage an
den SPNV-Stationen im Main-Tauber-Kreis erhoben und Uberpriift, an welchen Stationen ein
weiterer Ausbaubedarf besteht. Die Ergebnisse sind in Tabelle 15 mit dem erhobenen maximalen
Auslastungsgrad dargestellt.
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Verkniipfungspunkt

P+R
Stellpldtze
Angebot* Auslastung

Wertung

B+R
Stellplatze
Angebot Auslastung

gerundet gerundet

gerundet gerundet

Wertheim-Bestenheid 15 95% P4 0 - B5
Wertheim 7 55% P5 12 25% B2
Reicholzheim 20 50% P4 0 - B5
Kloster Bronnbach 5 0% P4 0 - B5
Gamburg (Tauber) 28 65% P4 ca. 10 unb B5
Niklashausen 0 - P4 0 - B5
Hochhausen (Tauber) 0 - P5 0 - B5
Tauberbischofsheim 40 100% P5 ca. 10 unb B5
Dittigheim 0 - P4 0 - B5
Distelhausen 0 - P4 0 - B5
Lauda 32 100% P2 12 60% B2
Konigshofen (Baden) 0 - P5 0 - B5
Edelfingen 5 20% P5 20 0% Bl
Bad Mergentheim ca. 300 unb. P1 37 40% B1
Igersheim 0 - P5 0 - B5
Markelsheim 6 0% P4 6 50% Bl
Elpersheim 0 - P5 0 - B5
Weikersheim 22 45% P4 13 25% Bl
Laudenbach (Wirttemberg) 5 0% P4 0 - B5
Niederstetten 25 40% P4 24 5% B1
Gaubiittelbrunn 26 25% P4 32 5% Bl
Wittighausen 5 80% P5 28 15% Bl
Zimmern (bei Griinsfeld) 0 - P5 0 - B5
Griinsfeld 11 20% P4 10 0% Bl
Gerlachsheim 6 50% P5 0 - B5
Boxberg-Wolchingen 7 45% P4 0 - B5
Eubigheim 10 10% P4 0 - B5
*inklusive von der Station zuzuordnenden dffentlichen Stellplétzen, die nicht explizit als P+R-Anlage ausgewiesen sind
Wertung P+R-Anlagen

P1 P+R-Anlage vorhanden, kein weiterer Bedarf an Stellplatzen bei Angebotsverbesserung, ggf. Handlungsbedarf

P2 P+R-Anlage vorhanden, potentiell weiterer Bedarf an Stellplatzen Handlungsbedarf

P3 P+R-Anlage vorhanden, deutliche Kapazitatsreserven kein Handlungsbedard

P4 Keine P+R-Anlage vorhanden, kein Bedarf an Stellplatzen bei Angebotsverbesserung, ggf. Handlungsbedarf

P5 Keine P+R-Anlage vorhanden, potentieller Bedarf an Stellplatzen akuter Handlungsbedarf
Wertung B+R-Anlagen

B1 B+R-Anlage vorhanden, kein weiterer Bedarf an Stellplétzen bei Angebotsverbesserung, ggf. Handlungsbedarf

B2 B+R-Anlage vorhanden, potentiell weiterer Bedarf an Stellplatzen Handlungsbedarf

B3 B+R-Anlage vorhanden, deutliche Kapazitétsreserven kein Handlungsbedard

B4 Keine B+R-Anlage vorhanden, kein Bedarf an Stellplatzen bei Angebotsverbesserung, ggf. Handlungsbedarf

B5 Keine B+R-Anlage vorhanden, potentieller Bedarf an Stellplatzen akuter Handlungsbedarf

Tabelle 15: P+R und B+R im Main-Tauber-Kreis

An 12 der 27 Haltepunkte sind B+R-Anlagen vorhanden. Teilweise verfiigen die B+R-Anlagen Uber
zeitgemalRe Anlehnbigel und sind lberdacht. An den meisten Stationen sind zwar Abstellanlagen
in ausreichender Zahl vorhanden, jene entsprechen aber nicht den Anforderungen an eine
funktionale und attraktive B+R-Anlage (s. Tabelle 16).

Die Anlagen in Wertheim und Lauda weisen zwar derzeit noch Kapazitatsreserven auf, sie sollten
dennoch im Hinblick auf die zu erwartende Nachfrage erweitert werden (Kategorie B2). An den
anderen 15 Haltepunkten — also fast zwei Dritteln — fehlen derzeit Fahrradabstellanlagen. Hier
besteht akuter Handlungsbedarf zur Errichtung von geeigneten Radstandern zum sicheren und
geschutzten Abstellen. Vor dem Hintergrund der Verbreitung héherwertiger Fahrréader sind auch
Fahrradboxen anzubieten sowie Lademdglichkeiten fur Pedelec-Akkus.

Im Main-Tauber-Kreis bestehen nur wenige P+R-Anlagen. Gleichwohl bestehen im Umfeld vieler
Stationen Parkmdglichkeiten, die in Tabelle 15 miterfasst wurden. In Bad Mergentheim ist eine
P+R-Anlage in ausreichender Dimensionierung (Kategorie P1) vorhanden, in Lauda sollten die
Stellplatzzahlen erhéht werden. An acht Haltepunkten ist weder eine ausgewiesene P+R-Anlage
noch sind Stellplatze im o6ffentlichen Raum vorhanden, die fir P+R genutzt werden (P5). An funf
dieser Haltepunkte besteht Bedarf zum Errichten von Stellplatzen. An fiinf Haltepunkten, an denen
bereits Parkmdglichkeiten existieren, besteht ein potenzieller Bedarf zum Ausbau des vorhandenen
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Angebotes  (ebenfalls P5). Generell empfiehlt sich insbesondere im Zuge von
Angebotsverbesserungen im SPNV in den néchsten Jahren eine detaillierte Bedarfsermittlung und
gegebenenfalls Planungen zur Erweiterung der Anlagen vorzunehmen.

Dariiber hinaus besteht an zahlreichen Stationen Handlungsbedarf hinsichtlich der Beschilderung
aus dem offentlichen Wegenetz.

Anforderungen an P+R-/ B+R-Anlagen
P+R | B+R

bedarfsgerechte Kapazitaten

maglichst kurze FuBwege zum Gleis (< 100m)

ausreichende Beleuchtung

gut sichtbare Wegweisung aus dem offentlichen Stralenraum

regelmaBige Wartung und Reinigung

Berlicksichtigung der Anforderungen der

Barrierefreiheit Gute Einsehbarkeit der Anlage

Uberdachung sowie rahmenanschlieRbare

Marderte Stefipiaize Fahrradstander als Standard

Fahrradboxen/SammelschlieRanlagen (zwingend
erforderlich bei mehr als 50 Stellplatzen)
ausreichende Dimensionierung der Stellplatze
(Eignung auch fur Rader mit Einkaufskorben,
Kindersitzen, 0.3.)

moglichst direkte Lage an den Bahnsteigen

ubersichtliche Verkehrsfuhrung der Anlage

maoglichst geringe Behinderung des
Verkehrsflusses in den Zufahrtsstralien

Tabelle 16: Anforderungen an P+R- und B+R-Anlagen

Um die B+R-Nutzung zu erhdhen, sollen sichere Abstellmdglichkeiten fur hochwertige Fahrrader
und Pedelecs angeboten werden. Mit Pedelecs kénnen die Einzugsbereiche der Stationen auch in
hiigeliger Landschaft deutlich erweitert werden, dies wurde im Masterplan fur den OPNV im Main-
Tauber-Kreis grafisch dargestellt. Hier wurde empfohlen, an den Haltepunkten Fahrradboxen oder
andere, nicht allgemein zugéngliche Abstellméglichkeiten, anzubieten und Finanzierungsmodelle
fir Pedelecs in Kombination mit OPNV-Jahreskarten zu priifen. VRN-Abokunden erhalten beim
Kauf eines ADFC-VRN-Faltrades einen Bonus in Héhe von 50 €, beim Kauf eines ADFC-VRN-
Faltpedelecs einen Bonus in H6he von 250 €.

Zuwegung FuBverkehr

Ein groRer Teil der Fahrgaste des OPNV gelangt zu FuR zu ihrer Einstiegshaltestelle bzw. zu ihrem
eigentlichen Ziel. Auch wenn diese Zugangsform einfach erscheinen mag, stellt gerade der
FulRverkehr relativ hohe Anforderungen an die Ausgestaltung und Qualitat des Wegenetzes.

FuRgénger sind sehr umwege- und zeitempfindlich. Jeder zusétzlich zurtickzulegende Meter kostet
Energie und wird daher moglichst vermieden. AuRBerdem muissen die Wege im Umfeld von
Verknupfungspunkten so dimensioniert werden, dass auch zeitweise stark anschwellende
FuRRgéngerstréome sicher aufgenommen werden kdnnen. Ebenfalls wichtig ist es, auch die Wege
innerhalb der Verknipfungspunkte in die Betrachtung mit einzubeziehen, da Verknupfungspunkte
sowohl Quelle als auch Ziel von FuBwegen sind. Hier muss eine schnelle und sichere Orientierung
gewabhrleistet werden.
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Die Wege fur FuRgéanger missen demnach folgende Anspriche erfillen:

o direkt

e Uberschaubar
e attraktiv

e sicher

e moglichst barrierefrei

Zuwegung Radverkehr

Wie der Fullverkehr stellt auch der Radverkehr vielfaltige Anforderungen an eine attraktive
Wegefuhrung. Diese soll moglichst sicher, bequem und direkt vom individuellen Startpunkt zur
jeweiligen Einstiegshaltestelle erfolgen.

Unter Berlcksichtigung der Topographie und mdoglichst geringer Umwege sollte den
Radfahrerinnen und Radfahrern, unterstiitzt durch eine geeignete Wegweisung, bevorzugt die
Fahrt auf geeigneten Radverkehrsanlagen oder durch Tempo-30-Zonen angeboten werden. Im
Nahbereich des Verknipfungspunktes sollten die Radfahrer, mdéglichst schon zusammengefihrt
aus verschiedenen Richtungen, auf einem direkten und fir Gruppen befahrbaren Radweg zur
B+R-Anlage geleitet werden.

5.5. Mobilitatsmanagement

Das Mobilitatsmanagement zielt auf eine nachhaltig positive Beeinflussung der Verkehrsnachfrage
und des individuellen Verkehrsverhaltens ab. Es konzentriert sich auf ,weiche® MalRnahmen wie
Information, Kommunikation, Motivation, Koordination und Service, um die Einstellung der
Menschen langfristig zugunsten des OPNV und weiterer umweltvertraglicher Mobilitatsarten zu
verandern. Insbesondere Beratung, z.B. in Mobilitatszentralen oder Uber Informationsplattformen
im Internet, steht dabei im Vordergrund, um Alternativen zum privaten Pkw aufzuzeigen. Die
MaRnahmen des Mobilitdtsmanagements sind Teil einer langfristigen Gesamtstrategie, die
Kommunen und deren Einwohner, Betriebe und deren Mitarbeiter, Schulen und deren Schiler,
offentliche Einrichtungen und deren Nutzer sowie Verkehrsunternehmen und Dienstleister
zusammenbringt.

Kommunales Mobilitatsmanagement

Kommunales Mobilitdtsmanagement hat zum Ziel, die Mobilitatssituation in den Stadten und
Gemeinden zu verbessern und weiterzuentwickeln. Als MaflRnahmen in der verkehrlichen
Angebotsgestaltung kommen Systeme zur gemeinschaftlichen Nutzung von Pkw (Car-Sharing),
Bildung, Organisation und Durchfiihrung von Fahrgemeinschaften (privates Car-Sharing) und das
ortliche Parkraummanagement und Fahrradvermietungen in Betracht. Die MalRnahmen sollen mit
Hilfe von Aktionen und Kampagnen kommuniziert werden, die sich auch an spezielle Ziel- und
Fokusgruppen — wie z.B. Senioren und Neubdlirger - richten kénnen. Der Main-Tauber-Kreis und
der Verkehrsverbund beraten die Kommunen und koordinieren die einzelnen MaRnahmen.
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Einen wesentlichen Baustein des Kommunalen Mobilitdtsmanagements stellen Mobilitatszentralen
dar, die als Anlaufstellen fur alle Fragen rund um den OPNV fungieren, samtliche Informationen
und Dienstleistungen anbieten und diese verkehrsmittelibergreifend bindeln. Neben dem
Kerngeschéft von Information und Fahrkartenverkauf dient der direkte Dialog mit den Kunden
dazu, die Kundenzufriedenheit und -bindung zu erhéhen.

Mobilitatszentralen kénnen vorrangig dort eingerichtet werden, wo sich Partner zur Kooperation
bereit erklaren und somit die Finanzierung sichergestellt werden kann und wo entsprechende
Raumlichkeiten am Bahnhof oder in Bahnhofsndhe zur Verfiigung stehen. Im ehemaligen
Bahnhofsgebdude in Lauda ist eine Mobilititszentrale geplant. Sie soll von der DB Regionetz
Westfrankenbahn, Go-Ahead, der Verkehrsgesellschaft Main-Tauber, dem Main-Tauber-Kreis, der
Stadt Lauda-Konigshofen und dem Verkehrsverbund Rhein-Neckar getragen werden. Die
Mobilitatszentrale wird Auskiinfte und den Fahrkartenverkauf fir Bus und Bahn bieten. Es soll auch
gezielt zum Themenfeld Elektromobilitat mit Autos und Fahrradern informiert werden. Der Verleih
von Elektrofahrradern und auch von Elektroautos ist vorgesehen.

Mobilitatsstellen sind eine "abgespeckte" und an die ortliche Situation angepasste Variante der
Mobilitatszentralen. Sie bieten ein weniger breites Angebot und eingeschréankte Offnungszeiten. In
Bad Mergentheim steht insbesondere das Eisenbahnverkehrsunternehmen DB Regionetz
Westfrankenbahn GmbH als Kooperationspartner fir eine Mobilitatsstelle zur Verfigung, da die
Westfrankenbahn dort den Betriebsschwerpunkt fir die Tauberbahn einrichtet und entsprechende
Raumlichkeiten im Bahnhof zur Verfigung stellen kann. Auch in anderen Stadten und Gemeinden
kénnen Mobilitatsstellen eingerichtet werden, sofern dort geeignete Raumlichkeiten vorhanden sind
und Kooperationspartner zur Verfigung stehen, die einen grolRen Teil der Finanzierung
Ubernehmen. Als Kooperationspartner sind neben den Verkehrsunternehmen insbesondere die
Standortkommunen gefordert.

Der Main-Tauber-Kreis sieht konkret vor, ein Werbekonzept fir die Karte ab 60 mit anschlieRender
Werbekampagne zu initiieren. Mit dieser Mallhahme sollen mehr &ltere Fahrgaste gewonnen
werden und somit dem demographisch bedingten Fahrgastrickgang bei den Schilertickets
entgegengesteuert werden. Zudem ist die Gewinnung weiterer Fahrgaste z. B. mit der Karte ab 60
auch ein Beitrag zum Klimaschutzkonzept des Landkreises.

Betriebliches Mobilitdtsmanagement

Beim Betrieblichen Mobilititsmanagement stehen die Mobilitatsbedirfnisse eines Unternehmens
und seiner Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter im Fokus. Das Betriebliche Mobilititsmanagement
bezweckt zum einen. die Arbeitnehmer an ein bewussteres Mobilitdtsverhalten heranzufiihren und
zum anderen. die Unternehmen dabei zu unterstiitzen, Mobilitat innerhalb des Unternehmens
nachhaltiger zu gestalten. So lassen sich die Belange des Umweltschutzes mit ékonomischen
Zielen des Unternehmens, namlich einer Kostenreduktion bei dienstlichen Fahrten sowie einer
Erhdhung der Mitarbeitergesundheit und -zufriedenheit, verbinden.

Der Main-Tauber-Kreis sieht die Bedeutung der Mobilitat fur Unternehmen. Madgliche
Handlungsfelder fir eine  wirtschaftiche und  umweltvertragliche  Abwicklung des
unternehmensbezogenen Verkehrs einschlieBlich des innerbetrieblichen Werkverkehrs sind
insbesondere:

o Wegstreckenempfehlungen fiir Beschéftigte und Kunden
e betriebliche Parkraumbewirtschaftung

e kostensparendes Dienstreisemanagement

e Anreize zur Nutzung o6ffentlicher Verkehrsmittel

e Forderung von Fahrgemeinschaften
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e Foérderung des Radverkehrs

o Empfehlungen uber spritsparendes Fahren

e Auswahl von Transportmitteln und Transportstrecken
e Einsatz von Routenplanern und Navigationssystemen

Fir den Einsatz von Betrieblichem Mobilitdtsmanagement sind groliere Arbeitgeber und
Gewerbegebiete geeignet. Gerade in sogenannten ,Umbruchsituationen“ wird das Betriebliche
Mobilitatsmanagement flir die Unternehmensseite interessant: Grinde koénnen eine
Firmenerweiterung, Parkdruck oder eine nicht mehr ausreichende Anzahl von Parkplatzen, eine
allgemeine Kostenreduzierung oder auch eine veranderte strategische Ausrichtung der Firma sein.

Der Verkehrsverbund tbernimmt auch beim Betrieblichen Mobilititsmanagement eine beratende,
begleitende und koordinierende Funktion. Bei ihm laufen die Vorhaben und MaflRnahmen der
jeweiligen Betriebe nachrichtlich zusammen, werden dokumentiert, ausgewertet und bei Bedarf
Ubergeordnet kommuniziert.

5.6. Erganzende Mobilitat

Demografischer Wandel

In Kapitel 4.4 wurden die Auswirkungen des demografischen Wandels bereits thematisiert In
kleineren Gemeinden und Ortsteilen gibt es oft keinen Einzelhandel mehr und auch keine
medizinische Versorgung. Dieser Trend wird sich durch den Bevélkerungsriickgang verstarken.

Gleichzeitig steigt der Anteil der &lteren Menschen an. Unter ihnen auch zunehmend Personen, die
aus gesundheitlichen Grunden nicht mehr selbst Auto fahren kénnen oder wollen oder es sich bei
sinkendem Rentenniveau nicht mehr leisten kdnnen, ein eigenes Auto zu unterhalten.

Aus Grinden der Daseinsvorsorge und um den Menschen die Teilhabe am gesellschaftlichen
Leben zu erméglichen, sind Erganzungen zum klassischen OPNV erforderlich.

Multimodales Verhalten

Parallel zum demografischen Wandel ist zu beobachten, dass sich das Mobilitatsverhalten
verandert. Die Wege werden haufiger mit einem Mix aus Verkehrsmitteln (intermodal)
zuruckgelegt. Der Anteil der Menschen, die verschiedene Verkehrsmittel nutzen, also multimodal
unterwegs sind, steigt (Abbildung 23).
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Intermodal: Multimodal:
Verkettung im Streckenverlauf Variation im Zeitablauf
(,dies und jenes") (,einmal dies und einmal jenes")

4 l N\

CarSharing

Abbildung 23: Intermodale und multimodale Mobilitat

Dieser Wandel vollzieht sich im landlichen Raum langsamer und auf andere Weise als in Stadten.
Hier dominiert der Pkw weiterhin, auch weil der Problemdruck zu Verhaltensédnderungen — z.B.
durch Parkplatznot und Feinstaubproblematik - fehlt. Handlungsdruck wie auch Handlungsoptionen
in der Verkehrspolitik sind kleiner und neue Angebote — wie z.B. Sharing-Systeme — lassen sich
wirtschaftlich nicht so einfach realisieren. Dennoch sollte auch im landlichen Raum dieses
Potenzial fur Mobilitdtsverbesserungen unterstiitzt werden.

Der OPNV kann die Grundlage fiir ein funktionierendes inter- und multimodales Angebot sein. Im
Gebiet des Verkehrsverbundes Rhein-Neckar gibt es bereits mehrere Anséatze, das
Mobilitatsbediirfnis der Bevolkerung nicht nur durch Bereitstellung von OPNV-Leistungen zu
beeinflussen und zu férdern. Die Angebote sind auf einer neuen multimodalen Informations-
plattform auf Basis des bestehenden Informationsangebotes des Verkehrsverbundes den
Kundinnen und Kunden als Service anzubieten.

In landlichen Raumen kommt — auch durch die Dominanz des privaten Pkw — den im Folgenden
aufgefuhrten Mobilitéts-Angeboten eine wichtige Rolle als Erganzung zum OPNV zu.

Erganzende Mobilitatsangebote
1. Ehrenamtliche Fahrdienste

Ehrenamtliche Fahrdienste werden oft mit Pkw (5 Sitzplatze), zum Teil auch mit Kleinbussen,
betrieben, sind haufig auf ein Gemeindegebiet begrenzt und missen vorbestellt werden. Meist
werden sie nur eingeschrénkt fur spezielle Personengruppen (Seniorinnen, Menschen mit
Mobilitdtseinschrankungen) angeboten. Es gibt auch Modelle, in denen private Fahrzeuge
eingesetzt werden.

Es handelt sich bei diesen Angeboten um Beftrderungen auferhalb des PBefG. Aufgrund der
Eigenschaften (individuelle, zielgruppenspezifische Ausrichtung) stellen diese Angebote in der
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Regel keine Erganzung des OPNV-Angebotes dar. Dennoch kénnen sie einen wichtigen Beitrag im
Hinblick auf eine Grundmobilitat und damit zur Daseinsvorsorge leisten.

2. Birgerbusse

Es gibt keine einheitliche und klare Definition von ,Birgerbus®. Mit diesem Begriff werden sehr
unterschiedliche Angebote bezeichnet. Blrgerbusse lassen sich in der Regel durch folgende
Kriterien beschreiben:

o Der Fahrbetrieb wird ehrenamtlich — und damit auch freiwillig — durchgefihrt.
e Der Betrieb findet regelmaRig statt.
¢ Das Angebot kann von allen Personengruppen genutzt werden.

Burgerbusse basieren auf dem Prinzip der Freiwilligkeit. Die Initiative geht in der Regel von
Biirgern aus, die ein fehlendes oder unattraktives OPNV-Angebot wahrnehmen. Dies fiihrt meist zu
einer guten Akzeptanz und Identifikation.

Der von Birgerbussen angebotene Verkehr ist sehr unterschiedlich und meist von
innergemeindlichen Verkehrsbedirfnissen gepragt. Die Verknipfungen zu Gberdrtlichen Verkehren
stehen in der Regel nicht im Vordergrund. Neben der tageszeitlichen Beschréankung, verkehren
Burgerbusse haufig auch nur an bestimmten Wochentagen. Die Bedienung kann regelméagig, auf
festem Linienweg oder auch nur auf Anmeldung und mit Haustlrbedienung erfolgen.

Der VRN begrufRt grundsatzlich die Einrichtung von Birgerbussen als komplementéares
Verkehrsangebot. Diese kénnen insbesondere in landlichen Raumen den OPNV vor Ort sinnvoll
erganzen, aber nicht ersetzen. Der Aufgabentrager definiert im Nahverkehrsplan die ausreichende
Verkehrsbedienung gemall 8 8 Abs. 3 PBefG. Hierzu gehort auch die Festlegung von
Mindestbedienungsstandards. Ehrenamtlich betriebene Fahrdienste kdnnen nur eine Ergénzung
des OPNV-Angebotes darstellen, da der Aufgabentrager hierzu keine Aussagen treffen kann.

Rechtlich gesehen lassen sich Blrgerbusse entweder als nach dem PBefG genehmigter
Linienverkehr oder als genehmigungsfreier Verkehr betreiben. In letzterem Falle gelten die
Regelungen des PBefG nicht (s.a. § 1 Abs.2 PBefG).

Ein nach PBefG genehmigter Verkehr stellt héhere Anforderungen an den Betreiber als ein
genehmigungsfreier Verkehr. Es herrscht eine fir den Genehmigungszeitraum geltende Betriebs-
und Tarifpflicht. Fir den Fahrgast, die Kommune und den Aufgabentrager ist damit eine hohe
Verlasslichkeit sichergestellt. AuBerdem muss der VRN-Tarif zwingend angewendet werden. Wenn
ein Burgerbus den regularen OPNV ersetzt und je mehr er einen tiberdrtlichen Charakter aufweist,
desto eher ist eine Genehmigung nach PBefG sinnvoll.

Damit Birgerbusse als genehmigungsfreie Verkehre betrieben werden konnen, dirfen die
Einnahmen die Betriebskosten nicht Ubersteigen. In der Praxis werden die Fahrzeuge haufig
finanziert — sei es durch die Gemeinden und / oder ortsansassige Betriebe. Auch das Land beteiligt
sich an der Fahrzeugbeschaffung.

Im Main-Tauber-Kreis gibt es derzeit die folgenden Angebote fur Blrgerbusse oder ehrenamtliche
Fahrdienste:
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Gemeinde | Art des Beschreibung Bestand seit
Angebotes

Grinsfeld Birgerrufauto vollflexibel Oktober 2015
9-Sitzer Tir-zu-Tur-Bedienung

Mo-Fr 08:00 — 12:00 und
von 13:00 — 17:00 Uhr
nach Vorbestellung

Boxberg Birgerrufauto vollflexibel Mérz 2014

(Elektrofahrzeug) Tur-zu-Tur-Bedienung

Mo-Fr 08:00 - 18:00 Uhr
nach Vorbestellung

Kilsheim Birgerfahrdienst nur fur bestimmte Gruppen
Nieder- Birgerbus Ruckfahrt auf Wunsch bis Tur Februar 2014
stetten 9-Sitzer Linienfahrten

Di und Do Vormittag
in Schulferien auch nachmittags

Igersheim Burgerbus Linienfahrten Igersheim November 2013
(Elektrofahrzeug, Mo, Do, Fr
7-Sitzer) Ortsteile auf Vorbestellung dienstags

Creglingen | Burgerbus Angebot besteht auf unterschiedlichen 2014

Routen je nach Wochentag und zum Teil
nach Anforderung

Kreuz- Burgerbus nach Wochentag differierende Routen, 2015
wertheim 9-Sitzer freitags eine Hin- und Rickfahrt bis nach
Wertheim

Tabelle 17: Burgerfahrdienste und Blrgerbusse im Main-Tauber-Kreis

Als Fahrzeuge werden Kleinbusse bis maximal 9 Personen (inkl. Fahrer) oder Grof3raum Pkw
eingesetzt. So kann prinzipiell jeder, der tber einen guiltigen Fuhrerschein der Klasse B verfigt, als
Fahrer tatig werden. Damit ein sicherer Betrieb fir die Fahrgéste gewéhrleistet ist, wird empfohlen,
dass die Fahrer den Personenbefdrderungsschein erwerben. Die Kosten fir die Erstausstellung
werden vom Land Gbernommen.

Das Land Baden-Wirttemberg engagiert sich erheblich bei der Unterstiitzung entsprechender
Initiativen (http://www.buergerbus-bw.de). Insgesamt gibt es in Baden-Wirttemberg aktuell 49
Birgerbusse. Sobald sich Ideen fiir einen Blrgerbus verfestigen, ist die Kontaktaufnahme mit dem
Land und dem VRN sinnvoll.

3. Mitfahrzentralen

Durch die Kombination der klassischen Fahrgemeinschaft mit modernen Informations- und
Kommunikationsmedien wie Smartphones, Navigationssystemen und sozialen Netzwerken
ergeben sich neue Mdoglichkeiten der Mobilitdét ohne eigenes Fahrzeug. Hierbei werden freie
Kapazitaten bei ohnehin stattfindenden Autofahrten sinnvoll genutzt. Gerade im landlichen, dinn
besiedelten Raum bieten sich hierdurch neue Ansatze der Emissionsvermeidung und
Daseinsvorsorge. Die VGMT hat im Februar 2018 eine flinc-Gruppe Main-Tauber eingerichtet.
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4. Car-Sharing

Das bestehende OPNV-Angebot kann durch ein attraktives Car-Sharing-Angebot sinnvoll erganzt
werden. Die im VRN bestehenden Anbieter Stadtmobil und Flinkster sind im Main-Tauber-Kreis
nicht vertreten.

Aufgrund einer privaten Initiative gibt es seit Marz 2017 in Bad Mergentheim drei Carsharing
Fahrzeuge mit festen Standorten. Tragerverein ist Taubermobil Carsharing e.V.

Bestehende Initiativen fur privates Car-Sharing (z. B. drivy.de), die fir den Main-Tauber-Kreis
Relevanz haben, sind in die Angebote des Mobilitatsverbundes hinsichtlich Information und
Kooperation zu integrieren.

5. Fahrradvermietsysteme

Fahrradvermietsysteme sind nicht nur eine Riickfallebene fiir Ziele und Zeiten, die vom OPNV
nicht bedient werden, sondern schlie3en die ,letzte Meile* zwischen Haltestelle und Ziel bzw. Start.
Fahrradvermietsysteme bieten dariiber hinaus neue Mdoglichkeiten im Freizeitverkehr. Wéahrend
VRNnextbike, das Fahrradvermietsystem im VRN, Mietstationen in der Nahe von OPNV-
Haltestellen stadtelibergreifend derzeit in Mannheim, Ludwigshafen, Heidelberg, Speyer und
Bensheim anbietet, gibt es im Main-Tauber-Kreis zurzeit kein solches kreisweites System. Fur
umfassende Verleihsysteme wie next bike fehlt im Main-Tauber-Kreis die fur eine Finanzierung
notwendige hohe Nachfrage. Lediglich lokal kénnen in privater Initiative Fahrrader ausgeliehen
werden, insbesondere bei Ubernachtungsbetrieben und bei Fahrradhéndlern. Der Main-Tauber-
Kreis strebt einen Fahrrad- und Pedelec-Verleih an den einzurichtenden Mobilitdtszentralen und
Mobilitatsstellen an.

Der VRN bietet in Kooperation mit dem ADFC auch Faltrader und Faltpedelecs an. Diese kénnen
zusammengefaltet jederzeit kostenfrei in den o6ffentlichen Verkehrsmitteln mitgenommen werden.
Die Faltpedelecs sind gerade fir topographisch bewegte Regionen wie den Main-Tauber-Kreis
eine gute Erganzung des OPNV.

Aufgrund der touristischen Bedeutung des Main-Tauber-Kreises (Ferienlandschaft ,Liebliches
Taubertal®) gibt es bereits zahlreiche Ladestationen fur Pedelecs und E-Bikes. Diese werden
ebenfalls vor allem in Hotels und Gaststatten angeboten, so dass sich aufgrund der Offnungszeiten
sehr gute Nutzungsmaglichkeiten bieten.
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6. Umsetzung

Die im Folgenden aufgefihrten MalRnahmen sind zur Umsetzung im Geltungszeitraum des
vorliegenden Nahverkehrsplans vorgesehen. Sie sind in zwei Kategorien aufgeteilt:
angebotsseitige und investive Vorhaben.

6.1. Angebotsseitige MalRinahmen

Zu Erreichung der angestrebten Bedienungsqualitét (siehe Abbildung 3 und Kapitel 5.2) wird die
Umsetzung der in Tabelle 18 aufgefiihrten angebotsseitigen MalRhahmen (unter
Finanzierungsvorbehalt) vorgeschlagen. Es handelt sich um fortgeschriebene MalBhahmen aus
den Konzeptionen des NVP 2005 und des Masterplans, die noch nicht (vollstandig) umgesetzt
worden sind, und um neue Maflinahmen. Die Kosten im SPNV (Regionalbahn Lauda -
Osterburken) und im SPNV-Erganzungsverkehr (Regiobus, Erweiterung der Betriebszeiten an der
Tauberbahn) sind Giberwiegend von Seiten des Landes zu tragen.
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Abschnitt Netzk_a " | Standard MaBnahme SCIER I | LA R
tegorie p.a. p.a.
973, Wertheim — Dertingen Grundnetz | 120-Minuten Grundtakt | Verlangerung des FOC-Shuttles” 9.000 27.000 €
977 Region | mit Verstérkerfahrten nach Dertingen
972, Wertheim — Freudenberg — Grundnetz | 120-Minuten Grundtakt | Weitere Fahrten morgens in 30.000 90.000 €
977 Miltenberg Region mit Verstarkerfahrten Richtung Miltenberg und am spéaten
zusétzlich zur Nachmittag in die Gegenrichtung
Maintalbahn
Wertheim — Kreuzwertheim (- | Grundnetz | 120-Minuten Grundtakt | Einrichtung zuséatzlicher Fahrten; 56.000 168.000 €
Marktheidenfeld) Region mit Verstarkerfahrten Abhéngig von
Mehrheitsfinanzierung durch den
Landkreis Main-Spessart
941 Lauda - Tauberbischofsheim — 2 30/60-Minuten Erweiterung der Betriebszeiten auf 113.000 339.000 €**
Wertheim Grundtakt zusammen Landesstandard
mit SPNV
9 Tauberbischofsheim — Ergan- | Bedarfsorientiert Zusétzliche Fahrten nach 10.000 30.000 €
Werbach - Béttigheim zungsnetz Béttigheim im Schilerverkehr
Ausbildung Abhéngig von Mitfinanzierung durch
den Landkreis Wiirzburg
850 Tauberbischofsheim — 2 60-Minuten Grundtakt | Einrichtung Regiobuslinie 390.000 726.000 €
Hardheim - Buchen
R85 Lauda - Boxberg — Eubigheim 1 30-Minuten Grundtakt | Einfiihrung einer Regionalbahn- 322.000 2.325.000 €*
(~ Osterburken) im SPNV Verbindung im 60-Minuten-Takt im
Wechsel mit dem stiindlichen RE
934 Bad Mergentheim — Boxberg Grundnetz | 120-Minuten Grundtakt | Umwandlung von Ruftaxi-Fahrten in 34.000 102.000 €
Region | mit Verstérkerfahrten feste Fahrten
945 Lauda — Bad Mergentheim — 1/2 30/60-Minuten Erweiterung der Betriebszeiten auf 106.000 318.000 €*
Crailsheim Grundtakt zusammen Landesstandard
mit SPNV
980 Weikersheim — Rottingen — Grundnetz | 120-Minuten Grundtakt | Umwandlung von Ruftaxi-Fahrten in 27.000 81.000 €
Creglingen Region mit Verstarkerfahrten feste Fahrten
980 Creglingen — Rothenburg 0.d.T. | Grundnetz | 120-Minuten Grundtakt | Umwandlung von Ruftaxi-Fahrten in 35.000 105.000 €
Region | mit Verstérkerfahrten feste Fahrten
Erweiterung Radbusangebot

*  Gesamtkosten, finanziert durch Land, Main-Tauber-Kreis und Neckar-Odenwald-Kreis
** Gesamtkosten; finanziert durch Land Baden-Wiirttemberg

Tabelle 18: Angebotsseitige Mallnahmen im Main-Tauber-Kreis

" Kostenloser Shuttle vom ZOB in Wertheim zum Factory-Outlet-Center Wertheim Village

NahverkehrsBeratung Siidwest



Nahverkehrsplan Main-Tauber-Kreis Seite 68

6.2. Investive MalRnahmen

Die nachfolgende Tabelle zeigt die im Fortschreibungszeitraum geplanten InvestitionsmalZnahmen
im Kreisgebiet. Dabei werden auch die jeweiligen Kostenanteile angezeigt. Ein Grof3teil der
MaRnahmen ist nur anteilig von den Kommunen zu tragen.

MalRnahme Kosten

Ertlichtigung von Stationen Igersheim ca. 1.100.000 €
der Tauberbahn Hochhausen Gesamtkosten
unter komm. Beteiligung (2019) Elpersheim ca. 160.000 €
Dittigheim Landkreisanteil
Edelfingen
Digitale Fahrgastanzeige (DFI) an ZOBs ca. 200.000 €
mit Sprachansage (TTS) Gesamtkosten
Mobilitatszentrale (Mdblierung) Lauda 50.000 €
Modernisierung von Stationen k.A.

der Frankenbahn

Reaktivierung der Zwischenhalte der
Frankenbahn (Fernziel)

2. Bahnsteig Kdnigshofen 500.000 €

Barrierefreier Umbau von Bushaltestellen 2.800.000 €
der Prioritat 1 (bis 2022) (s. Tabelle 14)

Tabelle 19: InvestitionsmalRnahmen im Main-Tauber-Kreis

Die Betriebskosten flr die Mobilitdtszentrale in Lauda werden bei ca. 115.000 € jahrlich liegen.
Diese Kosten sind unter den beteiligten Kooperationspartnern aufzuteilen und beinhalten auch
Leistungen und Personal der vor Ort angesiedelten landkreiseigenen Verkehrsgesellschaft Main-
Tauber mbH. Fir die gegebenenfalls zusatzlich einzurichtenden Mobilitatsstellen (Kapitel 5.5)
konnen die Kosten derzeit noch nicht néher beziffert werden.

6.3. Vergabe / Linienbundelung

Die Buslinien im Main-Tauber-Kreis sind flachendeckend zu Linienbiindeln zusammengefasst.
Diese Bundel bilden die Grundlage fur die Vergabe von 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen zur
Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung. Ziel der Biindelung ist die Gewéhrleistung
eines linienubergreifenden Betriebes. Die Linienbiindel sind damit Gesamtnetze im Sinne der
8§ 8a Abs. 1 und 13 Abs. 2 Nr. 4 PBefG.

Den Main-Tauber-Kreis umfassen bzw. beriihren die in der folgenden Tabelle aufgelisteten Biindel.
Alle Bundel gingen nach einer wettbewerblichen Vergabe am 1.1.2018 mit einer Laufzeit von 10
Jahren in Betrieb. Lediglich das Bundel 28 Buchen, das den Main-Tauber-Kreis nur am Rande
berthrt, wird erst zum 1.1.2019 in Betrieb gehen.
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Linienbtndel nachster Vergabetermin  Linien
offentlicher mit * gekennzeichnete Linien verkehren nicht
Dienstleistungsauftrag  auf dem Gebiet des Main-Tauber-Kreises
28 Buchen 01.01.2029 843, 844, 821*, 823*, 841* 842*, 845*
33 Boxberg 12.12.2027 933, 934
34 Ahorn 12.12.2027 939
35 Wachbach 12.12.2027 955
36 Weikersheim-West 12.12.2027 961, 962
52 Stadtbus 31.12.2023 956, 957, 958 (Vergabe durch
Bad Mergentheim die Stadt Bad Mergentheim)
63 Weikersheim-Ost 12.12.2027 963, 980
64 Igersheim 12.12.2027 944, 949, 952
65 Niederstetten 12.12.2027 964, 965, 966, 959
66 Creglingen 12.12.2027 967, 968, 969, 970, 960
67 Kilsheim 12.12.2027 971
68 Hundheim 12.12.2027 971
69 Maintal 12.12.2027 972, 977
70 Kembach 12.12.2027 973, 979*
71 Wertheim 12.12.2027 974, 975, 976
73 Tauberbischofsheim 12.12.2027 850, 940, 941
74 Osterburken-Lauda 12.12.2027 gg%* 937, 942, 943, 945,

Tabelle 20: Linienbtndel im Main-Tauber-Kreis

Dariiber hinaus gibt es weitere Linien in der Aufgabentragerschaft des Main-Tauber-Kreises, die
derzeit aber durch benachbarte Aufgabentrager bestellt und finanziert werden. Hierzu gehéren die
Linien 844, 978, 981 (Regiobuslinie, Mitfinanzierung durch Main-Tauber-Kreis), 982, 983 und 986.
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6.4. Qualitatssicherung

Fur die Akzeptanz des OPNV-Angebotes als eine echte Mobilitatsalternative zum motorisierten
Individualverkehr spielt neben dem Fahrplanangebot (Fahrtenhaufigkeit, Taktgeflige) auch die
Angebotsqualitat eine wesentliche Rolle. Teil des Daseinsvorsorgeauftrages der Aufgabentréager ist
deshalb neben der Sicherstellung eines ausreichenden Fahrplanangebotes die Sicherstellung einer
Mindestqualitat im Betriebsangebot. Die Mindestanforderungen an den Verbundverkehr in
qualitativer Hinsicht umfassen die Themen:

e Fahrzeugqualitat

e Vertrieb

e Fahrgastinformation

e Betriebsqualitat

e Haltestellenausstattung

Die OPNV-Aufgabentrager im VRN haben sich vor diesem Hintergrund auf einen Mindestkatalog
an qualitativen Anforderungen an die Busverkehrsleistungen im Verkehrsverbund Rhein-Neckar
geeinigt. Diese Mindestanforderungen sind in der Anlage ,Qualitatsanforderungen® im
Gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-Neckar zusammengefasst.

Die Sicherstellung einer ausreichenden Qualitat setzt neben der Definition von Qualitatsstandards
auch die Implementierung eines Qualitatssicherungssystems voraus. Ohne regelmaRige
Qualitatskontrollen und ein angemessenes Sanktionssystem gegeniber den Betreibern ist eine
Qualitatssicherung nicht moglich. Die Aufgabentrédger haben sich deshalb darauf verstandigt, im
Gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-Neckar ergdnzend zu den Qualitatsstandards ein
dazugehdriges Sanktionssystem festzulegen. Diese Festlegungen werden Gegenstand
vertraglicher Regelungen zwischen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen.
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7. Anhang

1. Schulerverflechtungen

2. Liniensteckbriefe

3. Anforderungsprofil

4. Ergebnisse der Beteiligungsverfahren

5. Standard fiir Haltestellenschilder im VRN
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1. Schiulerverflechtungen

Im Endbericht als Anlage auf CD
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2. Liniensteckbriefe

Im Endbericht als Anlage auf CD
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3. Anforderungsprofil

Das Anforderungsprofil ist ein wesentliches Element des Nahverkehrsplans. Im Anforderungsprofil werden die gewlinschten Standards fir das zukinftige
OPNV-Angebot durch den OPNV-Aufgabentrager festgelegt. Die gewiinschte OPNV-Qualitat wird anhand geeigneter, messbarer Parameter beschrieben.
Einen Schwerpunkt bildet die Festlegung der Leistungsstandards zur ErschlieBungs- und Bedienungsqualitat. Darliber hinaus trifft das Anforderungsprofil
Aussagen zu Infrastruktur- und Fahrzeugstandards.

Im Rahmen der aktuellen Fortschreibung wurde das bisherige Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans fir den Main-Tauber-Kreis Gberpriift und mit den
aktuellen Mindeststandards im VRN abgeglichen. Die Vorgaben fir die ausreichende VerkehrserschlieBung und Bedienung wurden den aktuellen bzw. zu
erwartenden Entwicklungen vor allem im Hinblick auf die demografischen Prozesse im landlich gepragten Raum angepasst.

ErschlieBungsstandards

Damit der OPNV von der Bevélkerung genutzt werden kann, ist eine flachendeckende OPNV-ErschlieRung, das bedeutet eine gute fuRlaufige
Erreichbarkeit der Haltestellen, erforderlich. Die ErschlieBung ist nur dann gewahrleistet, wenn ein Mindestangebot im Sinne der Daseinsvorsorge
vorhanden ist. Die Vorgaben zur Daseinsvorsorge sind fir alle im Zusammenhang bebauten Siedlungsbereiche mit mindestens 200 Einwohnern
einzuhalten. Es wird eine ausreichende Erschlieung angenommen, wenn die Entfernung (Luftlinienentfernung) zur nachsten Haltestelle nicht groR3er als
die in Tabelle A3.1 dargestellten Distanzen ist.

fuBlaufiger Einzugsbereich
SPNV 1.000 m (3.000 m*)
Bus 600 m

Stadtverkehre und Angebote
der Daseinsvorsorge

* Radverkehr
** 200 m bei Nachfrageschwerpunkten

300 m / 200 m**

Tabelle A3.1 Erschliefungsstandards

Der Zugang zum OPNV erfolgt in der Regel zu FuR. Insbesondere im SPNV benutzen zahlreiche Fahrgéaste auch das Fahrrad, um zum Bahnhof zu
gelangen. Hierfur kdnnen Einzugsradien von ca. 3.000 m angesetzt werden. Die potenziell mit dem Rad erschlieBbare Flache betragt also etwa das 10-
fache im Vergleich zum Ful3gangerverkehr. Damit B+R von den Fahrgésten akzeptiert wird, sind hochwertige, sichere und ausreichend dimensionierte
Abstellanlagen und eine attraktive Zuwegung erforderlich.
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Der OPNV bildet ein Element der Daseinsvorsorge. Insbesondere fiir Altere oder in ihrer Mobilitat eingeschrankte Personen dirfen die Wege nicht zu weit
sein. Bei Stadtverkehren und Angeboten der Daseinsvorsorge vom Wohnstandort bis zur Haltestelle gilt ein Einzugsbereich von 300 m als akzeptabel. Bei
Schwerpunkten mit Einrichtungen zur Daseinsvorsorge wie z.B. Supermérkten oder Arztehausern muss die Entfernung zur Haltestelle moglichst kurz sein.
Hier reduziert sich die maximale Entfernung auf 200 m.

Busverkehre des Grundnetzes 1. und 2. Ordnung sollen eine Konkurrenz bzw. Alternative zum MIV darstellen. Hier steht eine mdéglichst kurze Reisezeit
mit direkter Linienfiihrung im Fokus. In der Regel werden fiir solche Angebote von den Fahrgasten auch langere FuRwege zur Haltestelle akzeptiert.

Bedienungsstandards

Neben der raumlichen ErschlieRung bestimmt die Bedienung in Bezug auf Haufigkeit, RegelméaRigkeit und Schnelligkeit die Qualitat des OPNV. Die OPNV-
Achsen werden durch den SPNV und die Grundnetzachsen des Busverkehrs erschlossen. In diesen Bereichen soll an allen Tagen ein hochwertiges
OPNV-Angebot zur Verfiigung stehen.

Zur Sicherstellung einer attraktiven Bedienung sind auf den kontinuierlich stark nachgefragten Verbindungen im OPNV Grundnetz 1. Ordnung (im Main-
Tauber-Kreis im SPNV die Verbindung Lauda — Wiirzburg sowie — in Kombination Bus und SPNV die Verbindungen Lauda — Tauberbischofsheim, Lauda —
Bad Mergentheim und Lauda — Boxberg - Osterburken) Taktfahrplane einzurichten. Auch an Ferientagen, abends und am Wochenende ist ein
angemessenes Angebot vorzuhalten. In der Schwachverkehrszeit (sonntags und nach 20 Uhr) kdnnen auch auf den Achsen des Grundnetzes flexible
Bedienungsformen zum Einsatz kommen. Dabei ist sicherzustellen, dass stets eine ausreichende Beférderungskapazitat zur Verfligung steht.

Diese Grundsatze gelten auch fiir das OPNV Grundnetz 2. Ordnung, wobei hier wegen der begrenzten Nachfragepotenziale niedrigere Standards zur
Anwendung kommen und die Belange des Schulerverkehrs — vor allem in der Morgenspitze — starkere Berlcksichtigung finden. OPNV-Achsen des
Grundnetzes Region dienen der Anbindung und Verbindung von Kreisregionen, in denen nur geringe Nachfragepotenziale bestehen. Hier stehen die
Belange des Schilerverkehrs zu den weiterfihrenden Bildungseinrichtungen, insbesondere Gymnasien und beruflichen Schulen, im Vordergrund. Dartber
hinaus wird hier ein bedarfsorientiertes Grundangebot im Jedermannverkehr geschaffen.

Der Linienverkehr wird flachendeckend in Zeiten und Raumen schwacher Nachfrage durch Ruftaxi-Angebote erganzt.

Die Mindestbedienungsstandards aus Sicht des Kreises sind in Tabelle A3.2 dargestellt.

Die Angebote des Ausbildungsverkehrs sind bedarfsorientiert.

Die Mindestbedienungsstandards bilden lediglich ein grobes Raster zur Uberpriifung des Verkehrsangebots. In den Liniensteckbriefen (s. Anlage 3) legt

der Aufgabentrdger das Bedienungsniveau als Bestandteil der ausreichenden Verkehrsbedienung im Sinne des § 8 Abs. 3 PBefG fest. Die Anzahl der
Fahrten in den Liniensteckbriefen sind nicht gleichzusetzen mit der Bedienungshéaufigkeit eines Ortes.
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Mo - Fr
Fahrtenfolge NVZ

Fahrtenfolge HVZ

Fahrtenfolge SVZ

Bedienungszeitraum

Taktkernzeit

Sa
Fahrtenfolge

Bedienungszeitraum

So/Fe
Fahrtenfolge

Bedienungszeitraum

OPNV-Achsen

Grundnetz 1. Ordnung 30-Min-Takt 30-Min-Takt 60-Min-Takt 05:00 - 24:00 06:00 - 20:00 60-Min-Takt 06:00 - 24:00 60-Min-Takt 08:00 - 22:00
Grundnetz 2. Ordnung 60-Min-Takt 60-Min-Takt 60-Min-Takt 05:00 - 22:00 08:30 - 20:00 120-Min-Takt 06:00 - 24:00* 120-Min-Takt 08:00 - 22:00
Grundnetz Region bedarfsorientiert (vergl. Tabelle A4.3) 06:00 — 20.00 bedarfsorientiert mind. 3 Fahrtenpaare |08:00 — 14:00 - -
Achsenzwischenrdume
Daseinsvorsorge 120-Min-Takt als Ruftaxi 120-Min-Takt als Ruftaxi === 09:00 - 23:00 09:00 - 23:00 120-Min-Takt als Ruftaxi 09:00 - 23:00 120-Min-Takt als Ruftaxi 09:00 - 23:00
Schiilerverkehr an Schultagen: Fahrten zur Abdeckung des stundenplanméagigen Unterrichts
Stadtverkehr

60-Min-Takt 60-Min-Takt 60-Min-Takt 06:00 - 20:00 06:00 - 20:00 bedarfsorientiert bedarfsorientiert bedarfsorientiert bedarfsorientiert

Tabelle A3.2: Bedienungsstandards

e HVZ = Hauptverkehrszeit (Spitzenverkehrsaufkommen, insbesondere wahrend des Berufsverkehrs Mo - Fr)

e NVZ = Normalverkehrszeit (Zeit zwischen den Verkehrsspitzen Mo - Fr sowie Sa wahrend der Geschaftséffnungszeiten)

e SVZ = Schwachverkehrszeit (Ubrige Zeiten)

Die Geltungszeitraume der einzelnen Verkehrszeiten kénnen nach ortlichen Verhéltnissen variieren.
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Infrastrukturstandards
Haltestellen

SPNV-Stationen und Bushaltestellen sind neben den Fahrzeugen die Visitenkarten des OPNV. Der
Zugang zum OPNV sollte deshalb méglichst attraktiv und tibersichtlich gestaltet sein. Haltestellen
und Stationen missen gut erreichbar, sicher und sauber sein sowie eine angenehme
Aufenthaltsqualitét bieten. Dies gilt insbesondere fiir die Verkniipfungspunkte innerhalb des OPNV-
Netzes.

Aus Sicht der Verkehrsunternehmen soll der Betrieb an den Haltestellen vor allem stérungsfrei
abgewickelt werden und der Zeitbedarf fur die Ein- und Ausfahrt sowie den Fahrgastwechsel
maoglichst gering sein. Dies ist Voraussetzung fur einen stabilen Fahrplan und somit fir einen
attraktiven OPNV.

Auf Grundlage dieser Forderungen wurde eine Kategorisierung der Haltestellen und
Verknupfungspunkte fur den Verbundraum des VRN vorgenommen. Die Ausstattungskategorien
wurden dabei nach den einzelnen Verkehrsmitteln unterschieden. Eine Ubersicht tber den
Ausstattungsstandard der Haltestellen im VRN liefert Tabelle A3.3.

Fur SPNV-Stationen werden zwei Standards definiert, die sich insbesondere nach dem
Bedienungsangebot richten. Regionalbahn-Haltestellen sollen dabei eine Ausstattung bekommen,
die den Aspekten Aufenthalt, Information, Sauberkeit und Sicherheit Rechnung tragt. Bei Regional-
Express-Halten ist ein héherer Standard anzusetzen.
Fur Bushaltestellen werden drei Kategorien gebildet. Der Standard fir die ,einfache® Haltestelle gilt
als Grundausstattung. Bei wichtigen Verbindungen ist diese Grundausstattung zu erganzen. Fur
schwach frequentierte Bereiche ist ein Standard mit minimaler Ausstattung zu sichern. Hier kann
den Anforderungen an den Aspekt Aufenthaltsqualitat eine geringere Bedeutung beigemessen
werden. Bei Verknipfungspunkten unterschiedlicher Verkehrssysteme des OPNV sind die
Einzelhaltestellen als Teil des Gesamtsystems zu betrachten und entsprechend der Kategorie des
hochstwertigen verkniipften Verkehrssystems auszustatten.
Folgende Mindestanforderungen fur jede Bushaltestelle im Verbundgebiet werden festgelegt:
o Wechselsystem mit Einzelelementen fir:
¢ Haltestellenzeichen nach § 224 StVO
¢ Haltestellenbezeichnung
e Liniennummer, Linienverlauf und Zielangabe
e aktuelles VRN-Logo
o Aushangmoglichkeit fir einen Liniennetzplan DIN A4/DIN A3
o fur jede Linie eine Aushangmadglichkeit des Fahrplans in DIN A4/DIN A3 hoch

o Bodenmontage durch Bodenhiilse

Die vom VRN vorgegebenen Richtlinien zur Gestaltung der Haltestellenfahnen mit einem Fahnen-
Muster finden sich in Anlage 6.

Bei allen Kategorien ist die jeweilige Ausstattung den ortlichen Gegebenheiten anzupassen. Somit
sind einzelne Ausstattungsmerkmale im Einzelfall zu prifen. Um dauerhaft attraktive, sichere und
saubere Haltestellen zu gewahrleisten, ist eine regelmallige Betreuung der baulichen Anlagen und
des Umfeldes sicherzustellen.
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Haltestelle von

StraRenbahn / Meterspureisenbahn
mit Verknii

Merkmal

ohne Verkniipfung
Bedarfsverkehr

)
7]
[
s
3
.
T
c
.2
=3
@
@

Regional- / S-Bahn
in der Stadt
mit wesentlicher Verkniipfung
Bus / SPNV
Bus / Bus
(hohe Umsteigerwerte)

Bus / Bus
(geringe Umsteigerwerte)

Aufenthalt / Warten

Sitzgelegenheit X X X X X X X X X)
Witterungsschutz X X X X X X X X X X)
geschlossener Warteraum X X) X) X)

Miilleimer / Ascher X X X X X X X X X X
Information

Haltestellenschild X X X X X X X X X X
reflektierend X) X) X) X) X)
Statischer Richtungsanzeiger X X X X X X) X) X) X)

dynamisch (DFI / DSA) X X X) X X X X X )

Lautsprecher X X) X) X) X) X)

Uhr X ) (o)

Aushangfahrplan X X X X X X X X X X
VRN-Liniennetzplan X X X X X X X X X X
Tarifinformation X X X X X X X X X X
Umgebungs- / Ortsplan X X X X X X X X X)

Wegweisung Bahnsteig(e) / Ausgang X X X

Beschilderung t im Ort X X X) X X)

allgemeine bzw. touristische Informationen X X) X) X) X)

Sicherheit

Beleuchtung X X X X X X X) X)

Notrufséulen / Notrufméglichkeit X X X ) X X) X)
Videoiiberwachung ) X)

niveaugleicher Einstieg X X ) X X X X X) X) X)
Bahnsteig- / Bordsteinhéhe (in cm) 55/ 76 55/ 76 18/ 30 18/ 30 18/ 30 (18) (18) (18)

Service

Nennung VRN-Hotline X X X X X X X X X X
Toiletten (behindertengerecht) X X) X)

Wickelraum )

GepéckschlieRfacher X

Fahrausweisverkauf

am Schalter / Verkaufskiosk X X) X) X) X)

am Automat X X X X X X X

beim Fahrpersonal X X X X X
Verkniipfung mit Gbrigen Verkehrsmitteln

P+R-Anlage X X) X) X) X X)

B+R-Anlage X X) X X) X X)

Fahrradboxen (abschlieBbar) X) X) X) X) X) X)

X erforderlich / in der Regel

(X) nach Mdglichkeit / im Einzelfall zu prifen

Tabelle A3.3 Standards VRN Haltestellenausstattung

Fahrzeugstandards

Die Qualitats- und Ausstattungsstandards der einzusetzenden Fahrzeuge werden in den aktuellen
Vergabeunterlagen der jeweiligen Linienblindel sowie im Gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-
Neckar klar definiert und durch ein verbundweit einheitliches Qualitéatssicherungssystem
(Ponalekatalog) abgesichert. Die dort festgelegten Parameter sind verbindlich. Grundsatzliche
Standards zu Barrierefreiheit, Umweltfreundlichkeit und Emissionsarmut sind verbundweit
einheitlich zu gewahrleisten.

Alle eingesetzten Fahrzeuge missen dem giltigen StVG, der StVO und StVZO (insbesondere
§ 35), dem PBefG und der BOKraft sowie den Unfallverhitungsvorschriften fir Omnibusse im
Linienverkehr entsprechen. Die Fahrzeuge muissen sich stets in einem verkehrssicheren,
fahrbereiten Zustand befinden und den jahreszeitlichen Witterungsverhéaltnissen entsprechend
ausgerustet sein. Die vorgeschriebenen Steuerungselemente und Sicherheitsausstattungen
missen stets funktionsfahig und gekennzeichnet sein.
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Die vom Verkehrsunternehmen vorgesehenen Fahrzeuge muissen die jeweiligen Strecken
uneingeschrankt befahren kénnen.

Hinsichtlich der Ausstattungsqualitdt werden zwei Fahrzeugkategorien unterschieden. Kategorie A
bezeichnet Fahrzeuge, die im Linienregelverkehr eingesetzt werden. Fahrzeuge der Kategorie B
kénnen fir Verstarkerfahrten im Ausbildungsverkehr eingesetzt werden. Fahrzeuge der Kategorie
A missen niederflurig sein und verfigen generell Uber eine hochwertige Ausstattung (z.B.
Klimatisierung, optische Haltestellenanzeige, u.a.). Die ausfiihrlichen Darstellungen der
Qualitatsstandards und des Qualitatssicherungssystems befinden sich im Gemeinsamen
Nahverkehrsplan Rhein-Neckar (www.vrn.de).

Weitere Anforderungen
Busrelevantes StralRennetz

Der Busverkehr benutzt in der Regel das offentliche Stralennetz mit. Die Gestaltung des
StralRennetzes soll eine moglichst flissige Fuhrung des Busverkehrs ermdglichen.

MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung

Verkehrsberuhigende Mafinahmen kénnen ein wirksames Mittel zur vertraglichen Gestaltung des
MIV darstellen. Negative Auswirkungen verkehrsberuhigender MalRnahmen auf den Busverkehr als
Teil des Umweltverbundes muissen jedoch auf ein Minimum beschrankt werden. MalRnahmen, die
zu Fahrzeitverlangerungen und KomforteinbuRen flhren, sind nach Moéglichkeit zu vermeiden.

Verkehrsberuhigende Malinahmen auf StralRen, auf denen ein regelmalliger Busverkehr besteht,
sollen folgenden Anforderungen geniigen: Werden Straen mit Bus-Linienverkehr in Tempo-30-
Zonen einbezogen, sollen die Busse an Knotenpunkten vorfahrtsberechtigt sein. Fahrbahnbreiten
sowie Einbauten (Aufpflasterungen, Einengungen, Verséatze u. 4.) mussen busvertréglich gestaltet
werden.

Durchfahrtsverbote fir den MIV sollen nicht zu Fahrzeitverlangerungen fir den Bus flhren.
Gegebenenfalls soll dem Bus die Durchfahrt auch durch Gebiete ermdglicht werden, die fir den
allgemeinen MIV gesperrt sind.

Zur Sicherstellung dieser Anforderungen sind die Verkehrsunternehmen und die VGMT bei
Planungen hin-sichtlich verkehrsberuhigender MalRnahmen frihzeitig zu beteiligen.

Bus-Bevorrechtigung

Der OPNV wird in erheblichem MaRe durch Staus und hohes Verkehrsaufkommen im MIV
beeintrachtigt. MafRhahmen zur Bevorrechtigung des Busverkehrs steigern daher dessen
Attraktivitdt durch Reisezeitverkirzungen fur Bus-Fahrgéste. Auch in landlichen Rdumen kann ein
Bedarf an kurzen Busspuren, Busschleusen oder Sonderverkehrsregelungen bestehen. In der
Reform des LGVFG 2015 wurden die Mdglichkeiten fir eine Foérderung deutlich erweitert.
Langfristig ist ein verbundweit einheitliches technisches System zur Bus-Bevorrechtigung zu
verankern.

Sonstige Anforderungen
Die im NVP 2005 im Anforderungsprofil enthaltenen weiteren Themen (Fahrgastinformation,
Service, Sicherheit, Sauberkeit, Umweltschutz, Fahrpersonal) wurden verbundweit einheitlich im

Gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-Neckar formuliert und finden sich in der aktuellsten
Fassung auf der Homepage www.vrn.de.
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4.

Ergebnisse der Beteiligungsverfahren

In den Jahren 2014/15 wurden alle Gemeinden vom Landratsamt des Main-Tauber-Kreises
angeschrieben und — unter anderem — um Verbesserungsvorschlage fiir den OPNV gebeten.

Etwa 20% der Anmerkungen waren Verbesserungsvorschlage fir Malinahmen, die im
Zustandigkeitsbereich der Kommunen selber liegen, insb. Haltestellenneubau und -
verbesserungen.

Ebenfalls etwa 20% betrafen Verbesserungswiinsche im Schienenverkehr.

Uber die Halfte waren Verbesserungsvorschlage fir den Busverkehr (Anregungen zu
Linienfihrungen, neuen Linien, mehr Fahrten etc.), inklusive Rufbusangebot und
Serviceleistungen im Busverkehr (wie z.B. die Fahrplaninformationen).

Zu beachten ist, dass die Abfrage bei den Gemeinden vor der Neuvergabe des Busverkehrs und
vor Einfihrung des flachendeckenden Ruftaxis durchgefihrt wurde und ein Teil der Anregungen
zwischenzeitlich erfillt sind.
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5. Standard fiur Haltestellenschilder im VRN

7. Anhang

5. Standard fur Haltesteilenschilder im VRN

5.17Ziele

1.1

1.2.

Verbesserung der Kundenorientierung
(Festiegung der Art der Information und deren
Platzierung auf dem Schild)

Einheitliche Namenskomvention
{Abkiirzungsverzeichnis, Verwendung der Ors-
namen etc.)

5.2 Verpflichtende Elemente

Die Montage des Haltestellenschildes im rachten Winkel zuf
fahrtrichtung - Ausnahmen nur durch drifich begrandbare
Iwiznge. Dadurch solf ven beiden Seiten die Fahrgastinfor-
mation ainsehbar sein. Jedes Schild ist an einem eigens
dafiir vorgesehenan Mast zu montieren, Ene Montage an
Verkenrsschildem und Hauswanden ist nicht zuldssig. Die
Montage an Latemenmasten und an Fanrgastunterstandan
ist nur in Ausnahmefslien zuldssig, die unbedingt mit dem
VRN abzustimmen sind.

Insbesondere die Ancrdnung der Einzelinformationen und
bestimmte GroBenverhaitnisse sind verpfichtand einzuhal-

®en.

2.1

2.2

Folienaufkleder des H-Zeichens (Verkehrzeichen 224
gem. § G1 StVD) reflektierend am oberen Bereich des
Schildes

Himweissymbol zur 8linkpflicht nach § 16 Abs. 2 StV0
mittels eines crangenen Punktes 0.3. in der obesen
rechten Ecka des Haltestellenschildes (rechts oberhalb
des H-Zeichens). Dieses Symbol ist nur an bestimmten
Haltestellen anzubsingen, die den Unternenmen vom
VEN mitgeteilt werden.

2.3

2.4

2.5

2.6

Aktueiles Verbundlogo in Fahrtrichtung rechts
unterhalb des H-Zeichens

Darunter Name der Haltestelle, Schrift mindestens
35mm, in jedem Fall ungefahr doppeit so groB wie
die Linienrichtungsangaben. Schildhohe mindestens
120mm. Verkieinerung der Schriftart nur in Ausnan-
mefdlien und nach Absprache mit dem VRN zulassig.
Das Feid des Haitestellannamens ist gem. des
Corporate Design des VRN in kobaltbiau {RAL 5013) zu
lackieren, die Schrift wird invers in verkehssweis (RAL
9006) dargestailt.

Fiir jede raguidr verkehrende Linie ist ein separates
Wweahselschild vorzusehen. Ausnahmen sind moglich
{z.6. bei Wegvarianten, die eine Linie abseits des
iiblichen Weges die Haltestelle nur ainmal taglich
badienen lassen, menrere Linien Uber den identi-
schen Linienweg Richtung Innenstadt etc.), aber in
jedem Einzelfall mit dem VRN abzustimmen. Die
Liniennummer ist in der gleichen Schriftigri@e wie der
Haltestellenname, die Linienrichtungen in haimiger
GriiBe anzugeben. Das Grigenvern3itnis schaftt an
dieser Stelle ein stmmiges 3sthetisches Gesamtbild
und ist deshald zwingend einzuhaiten. Das Wedhsel-
schildelement fiir die Linienrichtungsangaban muss
mindestens 60mm hoch sein.

Untarhalb der Auflistung der an der Haltestelle
verkehranden Linien ist immer ein freies Wechsel-
schildelement vorzusenen, um flexibel auf mogiiche
neue Linierverkehre raagieren zu kdnnen. Ausnah-
men sind nur nach Absprache mit dem VBN miglhich.

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

Auf dem abschlieBenden unteren Einschubbdlech sind
die Verkehrsunternehmen mit inren Logos darzustel-
fen. Als Nettoverbund halten wir @s fir wichtig, dass
die Unternehmen angemessen auch auf dem
Haltestellenschifd erkennbar sind. Dieses soll genauso
gros sein wie die daruber installierten Wechselischil-
der fir die Linienverkenhre.

Auch Ruftaxiverkehre sind auf dem Haltestellenschild
darzustetien. Dazu soll links neben der Liniennummer
das im VRN dbliche Ruftaxilogo oder ein Telefonhdrer-
symbol zusatziich aufgebracht werden. Die Schriftgri-
Be der Liniennummer soli entsprechend verkieinea
wearden, dass sie rechisbiindig mit den Liniennum-
mern der Buslinien abschlieBt.

Schikihalter bzw. Rahmen des Schildes, Befastigungs-
elemeante wischen Schild und Mast sowie der Mast
selbst sind in kobaltblau (RAL 5013) zu iackieran.

Fanmplankidsten sing generall im Format DIN A3 zu
verwenden. Auch diese sind in kobaitbiau (RAL 5013)
2u lackieren.

£in Kompaktschild gem. Voriage 2.1 werden prinzipi-
ell micht zugelassen. s ist nur dann zutdssig, wenn
nach Riicksprache mit dem Aufgabentrdger und dem
VAN dauerhaft zu erwarten ist, dass nur eine Linie an
dieser Haltestelle verkehren wird. Die oben formulier-
ten MindestgrBen sind eimzuhalten.

u

dwest



Nahverkehrsplan fir den Main-Tauber-Kreis

7. Anhang

1.1 Wechselschildsystem (Standard)

Blinkaufforderung
(optianal)

d=60 mm
Follenaufkisber
(reflektierend)

In Fahrtrichtung montiest
H-Zeichan

d=350 mm
Folienaufkiebar
(reflektierand Typ 1)

Haltestallanbazeichung
(1-zelg)
VH = 36 mm

Ziffern (max. 4-stelig)
VH =36 mm
Linlenrichrungan

VH =18 mm

Ziffem AST (3-stelig)
VH = 30 mm
Betreiber Logo, farig
(optional)

400

Winterkasten : '
Unterdorf -
665 Relchenha(h-ﬂen‘sheim* 60

“Lindenfels - Schiierbach -
R.666 :i,

Betraiberiogn

FARBANGABEN
Fahmanscoralrub oMl

RAL 3013 Kotaieiau -

schidoisheto
RAL 5013 Kobaltiay =]
RAL 9006 Yerksheswes |

(Zoiheet
Folienaufeber /. Typ RAIC
M ks U Morves Uy
Folimnutlebnr rell S
Qmble SE00E-035 Omnge

RAL 2006 Taefachmos =]
sgo VEr

RAL 5013 Hobaitiau =

RAL 5012 Uchibia (=1}
SCHRIFTARY

Fruiger 57 Concensed

Frutiger 57 Bold Condersed

BESCHRIFTING
Slabadfuck
MASIBTAE

110 n DINAA
DATLM

18.06.20%7
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7. Anhang

1.2 Wechselschildsystem (Standard)

Blinkaufordenung
(opdtional)

d=80 mm
Folenaulkieber
(refiektierand)
Fattrichiung monsert

H-Zeichen

d=350 mm
Folenaufkleber
(reflektierend Typ 1)

allesiefenbezeichung
(2-zeilig)
VH=35mm

2iffern (max. 4-stellg)
VH = 35 mm

Linlennichrungen
VH =18 mm

Ziffern AST (d-stalig)
VH=23mm

Betreber Logo, farbig
(optional)

450

£
VRN

Furth

Gesamtschule

|

6 6 7 Gras-Blenbach

.»‘ 684 Fahrenbach

= 86965 Sl

2.1 Kompaktschild (Ausnahme)

Blinkaufiordarung
{eptiona)

d=80 mm
Follenaufkieber
(refieknigrand)

in Fahririchiung montiert

H-Zekchen

o=350 mm
Folienaufkieber
{refiekterend Typ 1)

Hallestelenbeeichung
(1-2edig)
VH = 35 mm

Ziftern {max. 4-stehig)
VH=36Emm

Lmenrichrungen
VH= 18 mm

Betreder Logo, farbig
{cptionad)

495

Winterkasten
Unterdorf

L.666

Lindenfels - Sthiierbach
Furth

Butsibariogo

795
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7. Anhang

3.1 Wechselschildsystem mit gewdlbter Oberfiache
{hBherwertiges System)

Sankauroroerung
{optanay)

d=E0 mm
Folenaufdedar
(reNoktisnesd)

In Fadrtrictiung monte

H-Zeichen

d4=3%0 mm
Folenaufdedar
(refesmerend Typ 1)

Halleglebenbezeichung
{Tzeig)
VM = 62 mm

2iffern (max, 4-stelig)

VH =43 mm

Lnisnnchnangan
VH=22 mm

Ziffern AST (3-ataly)
VH = 37 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

500 mm

«
VRN

Radlettplatz

664 seen

-
-

66 5 Bensheim

\ 666 Lindentels Poststr.
(- Winterkasten - Neunkirchen)

200

100

100

100

100

Sevadionenng
|spAor)

d=t0 mm
Fotonaumaator
(rafebtiocod)

1 Fammchtung moshen
H-2echan

BEEE0
Foldrds v atan

e denned Typ 1)

Mot enistnnda pecrirg
| -zg)
VH = 52

Dt . Sateiy)
N = 43 e

Lrercrysgen
WH =22

TRom AST (Seietg)
V¥ = 30 memy

Bavater L0g0 Taeg
{ogoral)

Viecheeiul i UsysisY
mit 22LR

und 28 Fahipammasm

Aln havlnwicton Flamorrs
"t W

IV Scwstzlarany versehen

efschildsystem mit gewdlibter Gberfliche
le (hoherwertiges System)

500 e

Radlettplatz

664 Beshen

6 6 5 Benstewmn

‘6966 Enedin - Sthamssbadh

Burtanirgn
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7. Anhang

5.3 Optionale Elemente

Dariiber hinaus empfiehit der VRN, die folgenden Gestal-
tungsefemente zu berdcksichtigen:

3.1 Als Schriftart emprensen wir Frutiger, in Vergabaver-
fahren ist diese Schriftart vorgegaben.
Sonstige Schriftarten, vor allem in Xommunen mit
eigenen Haltestallen, nach Absprache.

3.2 Unienfichtungen kbnnen mit einem ,Uiber-Hinweis
oder mit Verfaufsbindestrichen ausgerinm werden. s
soil jedoch an jeder Haltestelle eine einheitliche
Systematik verwendet werden.

3.3 Wabennummer/-nummern der Haitestelle kinnen in
Fanrtrichtung finks unterhalb des H-Zeichens
angebracht wergen.

WABE

36

3.4 DerVRN empfiehit eine IW-Schutzlackierung, um der
Verblassen der SchiMer durch Sonneneinstrahiung zu
verhindemn.

35

3.6

3.7

Die Aufdrucke kinnen im Siebdruckverfahren
arfolgen, um aine langiebigere Beschriftung zu
ermaglichen.

Anstefle des bei Punkt 2 beschriebenen einfachen
Wechselschildsystems kann auch ein hbherwertigeres
Wethsetschildsystem zum Ensatz kommen. Daruntar
versteht der VRN ein System ohne Rahmen (dafir mit
seitlichen Abschlussieisten), das doppelseitig ausge-
finrt ist und dessen Module leicht konvex gewbibt
sind. Bei diasem System sind die unter Punkt 2 ge-

nannten Gestaltungsrichtlinien ebenfalls einzuhaliten.

Dardber hinaus ist an besonders wichtigen, zentralen
und/oder stark frequentierten Haltestzlien die MUg-
litchkeit gegeben, Haltestelienstelen zu installieren.
Diese Stelen soflen in der Konstruktionsweise den
unter 3.4 genannten Schildem entsprechen. Hinzu
kommt hier, dass die Stefen eine bis zum Boden
geschiossene Verkleidung autweisen und integrierte
Fahrplankdsten auf beiden Seiten haben. Der Mast
soll nicht sichitbar sein. Bei diesem System sind die
unter Punkt 2 genannten Gestaltungsrichtiinien
ebenfalls einzuhaiten

5.k Namenskanvention

Haltestellennamen mdssen bestimmte Kriterien erfidlen. Sie
sollen vorzugsweise die Bazeichnung von Stragen, Plitzen
oder oftentfichen Institutionen annehmen, wichtige Zigle
von UPNV-Nuzein beschreiben, der (harakteristika der
Bezeichnungen im Verkeh sverbund entsprechen und
keinen Widerspruch zu bestehenden Haltastellennamen
biloen.

Im idealfall soliten Haltestellen nach offentlichen Einrich-
tungen {2.8. Rathaus, Amtsgericht, Bdrgerhaus) benannt
wierden, Sind solche nicht gegeben, solien die Haltestellen
nach den Quesstragen oder Plstzen, an denen sie liegen,
benannt werden, Existieren aufgrund besonderer Sied-
tungsstrukturen keine Querstragen, 2.8. bei Stragenddrfern,
50 sollen keine Hausnummern, sonderm Himmelsrichtungen
(Norg, Sid, West, 0st, Mitte) als Haltestellenbezeichnung
herangezogen werden. Dadurch wird dem Fahrgast deutsi-
cher, auf weicher Hohe des Ortes sich die Haltestalle
pefindet. Eine weitere sinnvoile Altemative kinnen
Flumamen darstellen.

Migliche Haestellenbezeichnungen kbnnen auch beson-

dere natarliche Gegebenheiten, Naturdenkmaler oder tou-
ristische Attraktionen sein (z.8. Felsenmeer, Guldenkiinger
Hihe).

NAUVEI RS DT aluny addwest



Nahverkehrsplan fir den Main-Tauber-Kreis
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Namen von privaten bzw. kommerzielien Institutionen und
Unternehmen solien nicht verwendet werden, 03 sich diase
Bezeichnungen erfahrungsgemdB innerhalb weniger Jahre
mehrfach dndern konnen und indirekis Werbung for
Privatbetriebe durch den 0PNV vermieden werden soll. Dies
gilt insbesondere fir Gasthauser, Hotels, Banken, Geschifte
und (ehematige) Postamter. So sollen anstelle von den
Egennamen bestimmter groBflachiger Einzelhandelsbetrie-
be Uberbegriffe verwendet werden, wie beispielsweise
JEinkaufszentrum" oder ,Fachmarktzentrum®.

Im Ausnahmefall kinnen Frmenbezeichnungen verwendet
wierden, wenn aufgrund der dstlichen Gegebenheiten keine
andere sinmvolie und intuitive Bezeichnung vergeben wes-
den kann und wenn es sich um eine histosisch bedeutsame
institution handelt. Auch soilen neu einzuricitende Halte-
stellen nicht nach Famikiennamen benannt werden. Statt-
dessen ist der Name des Gehofts eine Mbglichkeit. Be
Bestandshaitestziien, bei denen k2in anderer sinmvolier
Name miglich ist, sind Familiennamen im Ausnahmesal
2uldssig. In allen Fi%en muss eine vorherige Ricksprache mit
dem VRN erfolgen.

Vermieden werden sollen Bezeichnungen, die 2uf nicht mehs
existierende Einrichtungen himweisen (2.B. Ehem. Schule,
Schmiede). Dies gilt insbesondere fir Haltestetlen mit dem
Namen ,Bahnhof*, wo es keinen Bahnhof mehr gibt: Hier-

durch kann der Eindruck enweckt werden, dass eine Umstei-
gembglichkait zum SPNV oder zu anderen Buslinien bestaht
Auch wenn sokche Namen historisch gewachsen sind, sind
si@ v.a3. fir Ortsunkundige kaine gute Orientierung,.

Daraber hinaus ist die Linge des Namens begrenzt, damit
die Bezeichnung mbglichst ohne AbkGrzung in Fahrplanme-
dien und Informationsmittein (. B. Haltestellenanzeige im
Fahrzeug) dargestelit werden &kann. Doppeinamen fir eine
Haltestalle sollan ebenfalls aufgrund der Linge vermieden
werdan.

In ger Regel kann auf Ontszusdtze verzichtet werden. Ledig-
lich an wichtigen Umsteigestellen oder bei Haltestellen -
namen, die in zahireichen Orten verwendet werden (2.8.
WMitte", _Markt*, Rathaus" etc.) soll der Name des Ortes
auf dem Schild dargestelit werden. Kommt innerhald eines
Gemeindegebiets dieselbe Haltestellenbezeichnung in
mehreren Orts-/Stadtteilen vor (2.8. Kirche, Marktplatz), so
muss der Ortsname dargestellt werden.

Die folgende Liste erhi#lt gangige Abkiirzungen, die einheit-
lich Arwendung finden sollen

StrabBa, -straBe Str., ~=tr.
Flatr 2]
Bahnhot ar
Hauptbahnhot #Hor
Krankenhaus rhs,
Bnkautzontrum o0
Schale San,
Elrgrrmalstar gm.
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